4. HATARON ATLEPO TOMEGKOZLEKEDES A TELJES
TERSEGBEN

4.1 Eljarasmod

Ennek a munkafazisnak a célja a teljes JORDES-régi6 hataron atlépd tdmegkdzlekedése legjelentésebb
kihivasainak elemzése volt. Az alapul szolgal6 elképzelés az, hogy a tdmegkdzlekedési Osszekottetések
minésége ne csak a kozlekedési igényhez igazodjon, hanem - a kdzuti szektorhoz hasonldéan - a
régiokon tulnyuld térség- és centrumstrukturahoz is. Ehhez hasonlé kisérletet mér a GSD (Regional
Consulting, 1999) tanulmanyban is végeztek, ahol a régidkon tulnyulé utkapcsolatok kiépitési
kovetelményeit az 0sszekottetések funkcidjabdl vezették le.

Ebben a tanulmanyban a kdvetkezdkben a hataron atlépd tomegkdzlekedési sszekottetések mindségét
ezen kapcsolatok funkciéjaval 6sszefliggésben vizsgaljuk. Mivel a tdmegkdzlekedés elényeit Iényegében
a centrumok Kkiszolgalasaban mutathatia meg, és kevésbé a terlletek kiszolgalasaban, az
Osszekottetések funkcidjat a centrumok alapjan hatarozzuk meg. Ennek soran a kdvetkezdképpen
jartunk el:

A jovBbeni keretfeltételek 6sszefoglalasa

A JORDES-régio kézpontjainak rangsorolasa

Az 6sszekottetések besorolasa

A tdmegkozlekedési 6sszekottetések mindségének elemzése

A min8ségi kdvetelmények meghatarozasa az dsszekottetések besorolasa szerint
Intézkedések a tébbi kooperacios térségben

A kovetkezé Iépésben figyelminket a Bécs — Pozsony vasuti 6sszekottetésre forditjuk. A vasuti
Osszekotetéseket egyenként elemezzik, kozlekedési és teleplléspolitikai elényeiket és hatranyaikat
dokumentaljuk, és 6sszehasonlitd értékelést készitlink. Ezeket szamokkal (utazasi id6, elérhetdség) is
alatamasztjuk.

Ezt kdvetéen a meglévé koncepcidkbdl kiindulva intézkedési sorrendet allitunk fel a Bécs - Pozsony

vasuti kozlekedésben. Végul ezek szolgaltatiak a JORDES+ régié telepuléspolitikai koncepcidjanak
hatterét (5. fejezet).
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4.1.1 A keretfeltételek elemzése

Az EU keleti bdvitése és a szomszédos Szlovakia és Magyarorszag Schengeni Egyezményhez valo
csatlakozasa utépités nélkil is novelni fogja a hataron atlépé kozuti forgalom versenyképességét a
tomegkozlekedéssel szemben. Ebbdl kdvetkezik a hataron atlépd tomegkdzlekedéssel kapcsolatos
aktivitasok fokozott sziikségessége (lasd fent).

Az UtOsszekottetések koézil a hataron atlépd Bécs—Pozsony utdsszekottetés szempontjabol a
kovetkezdk nagy jelentéségiiek:

[ | A6 Parndorf — Kittsee

[ ] Marchfeld gyorsforgalmi ut és hid

u Bécsi S1 gyorsforgalmi kulsé gyri (eloszté funkcio, Bécs északi és déli kdrnyékének kénnyebb
elérhet6sége a hatéron atlépd forgalomban)

] Pozsonyi korut (elosztod funkcié Pozsony koérnyékére)

Ezen projektek legtdbbjénél rovid- és kdzéptavi megvaldsitasra szamitunk (legkésébb 2015).

Ezt kdvetben a vasuti dsszekottetéseket el6szor kozlekedési, majd telepuléspolitika szempontok alapjan
elemezzik.

4.1.2 Az osszekottetések rangsorolasa és besorolasa

A harom allam JORDES+ régidjanak centrumait a helyi centrum-hierarchiak szerint négy kategoériaba
rangsoroljak. Ausztridban a besorolast az OROK centrumbesoroldsa adta, Szlovakiaban és
Magyarorszagon a besorolas azon funkcid szerint tortént, amelyet a centrumok az allamok
kbzigazgatasaban ellatnak:

Besorolas

1 legmagasabb besorolasu: Az allamok févarosai: Bécs, Pozsony

2 legmagasabb besorolas; régiok feletti: Tartomanyi St. Pdolten, Bécsujhely, Kismarton, Sopron, Gyér,
févarosok, negyedek févarosai és ehhez hasonld Trnava, VIE
kozpontok;

3 regionalis kdzpontok: Mistelbach, Ganserndorf, Bruck a. d. Leitha, Neusied|

am See, Malacky, Mosonmagyarévar, Csorna

4 A hataron atlép6 kozlekedés egyéb érintett kbzpontjai  Hainburg

A kozlekedési modellezésben bevalt gravitacios alapelvet kdvetve, mely szerint két egység kozotti
kolcsOnhatas egyenesen aranyos az egységek tomegével, ki lehet indulni abbdl, hogy a centrumok
Osszekotésének jelentdssége az egyes centrumok besorolasabol vezetheté le. Ezt a funkcionalis
kiindulasi szempontot koévetve a centrumok kozotti kapcsolatokat funkciojuk alapjan besoroljuk a
centrum-rangsorok matrixaba:
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6. tablazat

A centrumok kapcsolatainak funkcionalis besorolasa

A centrumok besorolasa 1 legmagasabb 2 magas 3 regionalis 4 egyéb
besorolasu besorolasu

1 legmagasabb besorolasu A+ A B C

2 magas besorolasu A B C -

3 Regionalis B C D -

4 egyéb C - - -

Ebbdl az 6sszekottetések kovetkezd funkcidi kovetkeznek:

7. tablazat

Az 6sszekottetés besorolasa

A+ legmagasabb besorolasu 6sszekottetés
A magas besorolasu dsszekottetés

B régiokon fellli 6sszekottetés

C regionadlis 0sszekottetés

D egyeb 6sszekottetées

4.1.3 A tomegkozlekedési eszkozok osszekottetéseinek minéségelemzése

A lehetséges hataratlépé Osszekottetések nagy szamabdl kivalasztjuk a legfontosabbakat, és
megvizsgaljuk 6ket a tdmegkdzlekedés mindségének tekintetében. Itt az dsszekottetéseket a munkaba
jarasi, Uzleti és iskolaba jaré forgalom szempontjabdl legfontosabb idében elemezziik (célhelyre valo
érkezés 9.00 6raig) a 2004-es menetrend alapjan.

Palyaudvar - palyaudvar kézétti tavolsag

Az bsszekottetések szama (érkezési idépont a célhelyre 7.00 — 9.00)

Az bsszekottetések utazasi ideje (érkezési idépont a célhelyre 7.00 — 9.00)
Atlagos kijutasi id6 a palyaudvarra

Az bsszekottetések utazasi ideje (utazasi idd + kijutasi id6)
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A tomegkozlekedés elfogadottsaga szempontjabol mar ma is a személygépkocsival szembeni
versenyképesség a dontd. A szomszédos orszagok novekvé motorizéltsagaval kilonésen a hataron
atlépd kozlekedésben fog a maindl is tobb ember alternativaval rendelkezni a témegkdzlekedéshez
képest. A tOmegkozlekedés két dontd mindségi kritériuma ezért a tdmegkdzlekedés mindsége a
motorizalt egyéni kdzlekedés mindségére vonatkoztatva. A kritériumok:

| Utazasi sebességek a tomegkozlekedésben (a vasuti dsszekottetés utazasi ideje a kozuti
tavolsagra vonatkoztatva)

[ ] A kozuti Osszekottetések utazasi sebessége (a személygépkocsi utazasi ideje a kozuti
tavolsagra vonatkoztatva)

A tdmegkozlekedési mindséget az utazasi sebesség mindségindikatoran keresztul mérik.

[ ] Tomegkdzlekedési minéségindikator = a tomegkozlekedés utazasi sebesség viszonyitva a kézut
utazasi sebességéhez

Megjegyzés: az utazasi sebességeket és nem pedig az utazasi id6ket vetjik 6ssze annak érdekében,
hogy aranyos Osszefliggést allithassunk fel a tdmegkdzlekedés mindségével kapcsolatban. Minél
magasabb a tdmegkdzlekedési mindségindikator, annal sikerrel kecsegtetébb a tdmegkdzlekedés
helyzete. Amennyiben a témegkdzlekedési mindségindikator 100%, akkor a kdzlekedés szempontjabdl
egyenl8ség all fenn a kézpontok k6zo6tt.

A mindéségi kévetelmények meghatarozasa az 6sszekottetések besorolasa szerint

Abbdl indulunk ki, hogy az dsszekottetés funkcionalis besorolasa szerint kildonb6zé témegkdzlekedési
min6éségek vehetdk alapul. Minél magasabb egy Osszekoéttetés besorolasa, annal magasabbnak kell
lennie a tdmegkozlekedési minéséggel szembeni elvardsoknak. A meglévé kinalatdnak elemzése
alapjan az alabbi kdvetelmények definidlasat javasoljuk:

8. tablazat

Funkcionalis besorolas és tomegkoziekedési mindség

A minéségindikator célértéke (tomegkozlekedési utazasi
sebesség a személygépkocsi sebességének %-ban)

A+ legmagasabb besorolasu 6sszekottetések 90%
A magas besorolasu 6sszekottetés 85%
B régidkon atnyulo 6sszekottetés 75%
C regionalis 0sszekottetés 70%
D egyéb 6sszekottetés 65%
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4.1.4 Eredmények és kovetkeztetések

A JORDES régio legfontosabb hatarokon atlépd Osszekottetéseinek tomegkdzlekedési minéségelemzéseét
mutatjak be az el6zd térképek. Az eredmények a kdvetkez&képpen foglalhatdak dssze:

| Csak egyetlen dsszekdttetésen ér el az utazasi sebesség az egyéni kdzlekedés 90%-anal tdbbet
(Bécsujhely — Gyé6r: IC, de nincs kdzvetlen kdzutkapcsolat)

[ ] a magas és legmagasabb besorolasu 6sszekottetések tObbszdr 75%-ot sem érnek el (Bécs —
Pozsony), részben kevesebb, mint 75%-ot (VIE — Pozsony, Pozsony — Gy6r).

[ ] A régiodkon atnyulé dsszekottetések tobbsége is a tdmegkodzlekedés/egyéni kdzlekedés kedvezbtlen
aranyat mutatja.

] A kivételek a még nem kielégitd kdzuti 6sszekdttetésekre vezethetbek vissza.

Szlovakia regionalis és egyéb 0Osszekottetései szempontjabol a tdomegkdzlekedés nagyon kedvezétlen
helyzetben van. Figyelembe kell venni, hogy a vasut - kdzut 6sszehasonlitds a jelenlegi kozlekedési
kinalaton alapszik. A kozuti 6sszekottetések rovid- és kdzéptavon varhaté kiépitésével, kiléndsen

S1 bécsi kiilsé gydri gyorsforgalmi ut
Marchfeld gyorsforgalmi ut és

A6 Parndorf — Kittsee hid

A3 Siegendorf — Sopron

Pozsonyi gyUri

Sopron — Gy6ér gyorsforgalmi ut

és azaltal, hogy a szomszédos orszagoknak a Schengeni Egyezményhez val6é csatlakozasaval a hataron
megszinik a varakozasi idd (bar a vasuti kdzlekedésben is megszlnik a varakozas a hatéron — kb. 5-7 perc,
a kozuti hataratkel6helyeken kevésbé az atlagos varakozasi idé csdkken, hanem a mindenekelétt az
id6kockazat);

[ ] ellenintézkedések hianyaban — a tdmegkozlekedési mindség a kézuthoz viszonyitva tovabb fog
romlani.

A Neusiedlersee régio kivételével - ahol a kimondottan a tomegkozlekedést és nem pedig a kozutat
kivanatos tdmogatni - ezért a ttmegkozlekedéssel szemben tamasztott kdvetelmények a JORDES+ régidban
jelentésen névekedni fognak.

4.1.5 Intézkedések a tobbi kooperacios térségben

Ha azt szeretnénk, hogy tdmegkdzlekedés a hataron atlép6 kdzlekedésben megtartsa, és tovabb erdsitse
piaci részesedését, feltétlenul szlkség van a tdmegkdzlekedés vonzerejének tovabbi javitdsara. A kinalat
sUritése mellett az utazasi sebesség ndvelésére is szikség van a rovidebb utazasi id6k és a jobb
csatlakozasok altal.
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Eszaki Morva régié

[ ] Az atszallasi kapcsolatok javitasa Malacky és Bécs kozott a Devinska Nova Ves palyaudvaron

u szukség esetén egy Morva-hid épitését kdvetden is Malacky — Angern regiondlis busz dsszekottetés
(csatlakozassal a Bécsbdl érkez6 és oda induldi vonatokhoz)

Neusiedlersee régio

Fontos intézkedések megvaldsitasa mar folyamatban van (Neusiedl — Fertérakos vonal villamositasa), vagy
kidolgozasuk még tart a Neusiedlersee koncepcion belll.

Bécsujhely - Kismarton - Sopron régio

A hataron atlép6 vasuti tomegkozlekedés a Soproni csomoéponton halad keresztll. Ezt a kinalatot az elmult
években mar folyamatosan javitottak, igy Ausztria iranyaba slri Utemezett kdzlekedés all rendelkezésre
csatlakozasokkal Gy6r és Szombathely felé.

A Pannoénia eurépai région beldli hataron atlépd egyuttmikddés keretében tovabbi Iépéseket terveznek a
vasuti kézlekedés javitasa érdekében: a kdzéptavu (Wien — VIE) — Wampersdorf — Kismarton — Sopron
(EWESO) vasuti dsszekdttetést, valamint a hosszu tavu Sopron — Gyér ill. Sopron — Szombathely (- Zagrab)
kapcsolatot.

Tovabbi intézkedések

Mik6zben a Pozsony —Gyér dsszekottetés még kielégitd utazasi idét nyujt, a kiszolgalasi gyakorisag
alacsony. Gydr elérhetésége az északi, Szlovakiaban elteril6 kornyékrdl néhany buszkapcsolatra
korlatozédik. A Sopron - Pozsony 6sszekottetés a tobbszori atszallasi kényszer miatt nagyon kevéssé vonzo.

Ezeken a vonalakon ezért olyan menetrendi intézkedéseket kellene hozni, melyek egy minimalis
elérhetdséget biztositanak.
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4.2 Bécs - Pozsony vasuti o6sszekottetés

4.2.1 Eljarasmod

Az elemzés masodik részében a hataron atlépd tomegkozlekedést a Bécs — Pozsony kooperacios térségben

[ ] vizsgaljuk meg kozelebbrdél. A feladatok az aldbbiakbol tevédik dssze:

| a két févaros, és orszagaikban a legnagyobb varosok 6sszekottetéseinek legmagasabb besorolasu
funkcidja

[ | a két kdzpont kdzelsége

[ ] tobb vasuti palya megléte Bécs és Pozsony kdzott

[ ] a jovBbeni tisztazatlan tarifahelyzet a hataron atlép6 tomegkdzlekedésben

Kilénbésen az egyes vasuti palyak funkcidjanak kérdése koveteli a vasuti 6sszekottetések elényeinek és
hatranyainak alapos vizsgalatat.

Ezaltal a vasuti 0sszekottetéseket és nem csak a vasutvonalakat hasonlitjuk 6ssze. Mind kdzlekedési, mind
telepuléspolitikai kritériumokat felhasznalunk annak érdekében, hogy a vasuti 6sszekottetéseket elemezziik
és értékeljuk.

Ennek soran csak a hagyomanyos vasuti kodzlekedéseket vizsgalunk. Nem vizsgalunk egyéb nagy
sebességi rendszereket (Iétrehozasi koltségek, rendszer-kompatibilitas).

A dunai hajo-0sszekottetéseket sem vizsgaljuk (utazasi idék, teljesitéképesség, tulnyomaorészt turisztikai
funkciok).

4.2.2 Kozlekedési kritériumok

Utvonal hossza: a legrovidebb sszekottetés a keleti vastt Marchegg fel6li agan keresztiil vezet (66 km), a
Ganserndorf-on atmend 0sszekottetés és az Ujra kiépitett ,Preburgerbahn” alig hosszabbak. A keleti vasuti
palya Bruck an der Leitha és Kittsee allomasokon keresztil 7 km-rel hosszabb, a VIE — Goétzendorf
bekotésen keresztll haladd 6sszekottetés kb. 14 km-rel hosszabb (+21% a legréovidebb dsszekottetéssel
szemben).

A szakasz hosszanal nagyobb jelent8ségl az adott keretfeltételek kdzott (kiépitettség allapota ill. a
szlUkséges kiépitettségi allapot kialakitasanak koltségei) elérhetd palyaudvar és palyaudvar kozotti utazasi
idok.

| Ganserndorf — Marchegg: jelenleg az 6sszekottetésnél két atszallasra van szikség Ganserndorf-ban
és Marchegg-ben, ahol tébbnyire hosszabb varakozasi idékre és nem tul vonzo, 90-120 perces vagy
hosszabb teljes utazasi idére kell szamitani. Egy Eszak-Bécs — Pozsony hl. st. kdzvetlen sebesvonat
Uzemeltetésével 70 perc alatti utazasi idét lehetne nyujtani.

u Marchegg-i ag: a 2004-es menetrendtdl a sebesvonatok 7 kéztes megalléval 64-69 perces utazasi
id6t érnek el. A 160 km/h sebességre torténd kiépitéssel (villamositas, felmindsités) 53 perc érhet6 el
(6 koztes megallé). A nyomvonal-paraméterek alapjan ez a szakasz alkalmas a legjobban egy gyors
Osszekottetés kialakitdsahoz, megvalodsithatd egy vonzd, 40 perces utazasi idd (1 kdztes megallo).
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3. dbra

Bécs -

Ennek el6feltétele a legalabb szakaszonkénti két sinparos kiépités az Erzherzog-Karl-Strale —
Devinska Nova Ves vonalon, valamint a Devinska Nova Ves — Pozsony szakasz feljavitasa
(kiépitését tervezik a Paneuropai Folyoso IV modernizacidjanak keretében).

PreBburgerbahn (Pozsonyi vasut): Wolfsthal — Petrzalka ko6z6étti hianyzo szakasz poétlasa esetén (kb.
8 km szlkséges) a regiondlis dsszekottetés (S7) utazasi ideje a kiépités nélkul 80 percnél tébb,
gyorsvonatok esetén kb. 70 perc. A vasuti nyomvonalat tavolsagi villamosként jel6lték ki, a Baden-i
vasuthoz (WLB) hasonléan. Ahhoz, hogy gyorsvonatokat lehessen miikoédtetni, legalabb szelektiven
két sinpalyas kiépitésre van szlikség, melynek koltségei aranytalanul nagy raforditasokat
kovetelnének (BMVIT, Salomon Brothers tanulmany, 1997).

VIE — Gotzendorf bekdtés: A becsatlakozas megépitése setén (az EWIWA vasuti dsszekoéttetés
projekt része — repulétér Bécs-Schwechat VIE — Wampersdorf) a nagyobb szakaszhossz ellenére
valamivel 60 perc feletti utazasi id6 lenne biztosithaté.

Keleti vasut: a szakasz ki van épitve és jelenleg a leggyorsabb (sebesvonatok kb. 60 perc,
gyorsvonatok 46 perc). A tovabbi kiépités alig jelentene tovabbi utazasi id6 csokkenést.
(Bécs — Gramatneusied| tulterheltség).

Pozsony utazasi id6é 6sszehasonlitas Allapot és kiépités [perc]

1 — Eszaki vasut 2 - Marchegg-i 4g 3 — PreRburgerbahn 3/4 - VIE-Goétzendorf bekotés 4 — Keleti vasut

2003 évi allapot
Menetrend kdzéptavon
Gyors varosi dsszekottetés
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Teljesitoképesség: a teljesitbképesség nagymeértékben meghatarozza a menetrend lehetéségeit, kiilonds
tekintettel a kovetési id6kre. Mivel a Bécs és Pozsony kozotti forgalom esetében a jovében sir( kdvetési
idébdl kell kiindulni (a kozlekedési csucsidében legalabb 30 perc), a szakasznak ennek megfelel®
teljesitménytartalékokkal kell rendelkeznie. Az északi vasut és a keleti vasut mar most magas vonatszamot
mutat (személyforgalom, regionalis forgalom és aruforgalom atfedése). Kritikus terlletek a gyorsvasut
alapszakasz (Eszak-Bécs — Floridsdorf) és a Bécs — Gramatneusied| szakasz. Teljesitménytartalékok csak a
Marchegg-i agon vannak (két sinpalyas kiépités utan), valamint a keleti palyan a VIE — Gotzendorf bekdtés
megépitése utan.

Bécsi csatlakozas: A palyak és a végallomasok kuldnb6z8képpen vannak a belvarosi tdmegkozlekedeési
halozatba bekdtve. Mérvaddak a metrokapcsolatok, attraktiv dllomasok és a rovid atjutasi utak. A dél-bécsi
bekotés bar jelenleg kedvezétlen (nem a metrénal van), de a jovében bekdthetéek a bécsi palyaudvarra
(eljutas az U1-hez).

Pozsonyi csatlakozas: A fOpalyaudvar (Pozsony hl.st.) [ényegesen kozelebb helyezkedik el a centrumhoz
és buszokkal és villamosokkal jol elérheté. A Petrzalka palyaudvar ezzel szemben kevésbé vonzé
kdrnyezetben fekszik Pozsony periféridjan és csupan buszvonalakkal érhetd el. Csak Pozsony lényegesen
jobb becsatlakoztatasa (a Dunat atszel6 metro, Uj vasuti atszelés megépitése) értékelné fel érezhetéen a
Kittsee-n atmené megoldasokat.

Mikdzben a Marchegg-en atmend dsszekottetéseken a vam- és az utlevél ellendrzés a vonaton torténik, az
ehhez szikséges id6t tehat tartalmazza a Bécs — Pozsony utazasi id6, Petrzalka palyaudvaron az ellenérzés
a vonaton kivil torténik. Az ehhez szlkséges, olykor hosszabb id6ét el6relathatélag Szlovakia Schengeni
Egyezményhez valo6 csatlakozasaig hozza kell szamolni a Bécs — Pozsony utazasi id6hoz.

Egy korvasut megteremtése, mely a két palyaudvart 6sszekdti, a Petrzalka-n atmend szakaszok bekotését
csak feltételesen fogja javitani a korvasut varostol messze esd elhelyezkedése miatt. Egy az évarossal
szemben tervezett Duna-parti allomas létrehozasa ugyan noévelni tudna a Petrzalka-n atmend
Osszekottetések attraktivitdsat, de csak abban az esetben, ha tdbbrendszerli mozdonyokat alkalmaznak.

(A kUl6énbdz6 aramrendszerek miatt szikséges vontatasvaltas elkerllése) és a jobb oldali Duna-part
bekotése draga, és kdzéptavon ezért aligha megvalodsithatd intézkedésekkel javithatd (a Dunat atszeld
metrd, gyorsvasut).

Alkalmassag a tavolsagi kézlekedésben: ahhoz, hogy Pozsony és Szlovakia szamara egy kozvetlen
nyugati 6sszekottetés valjon lehetéveé, a tavolsagi vonatok Nyugat-Bécsbe vald atvezetése szikséges (a
Steudel alaguton és Bécs Meidling-en keresztill, a jovében a Bécs palyaudvaron keresztil). Pozsonyban
csak a fépalyaudvar biztositja a vonatok kdzvetlen és gyors kelet felé torténd atvezetését (megszakitasok
nélkll) és ezaltal teljes Szlovakia bekotéseét.
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9. tablazat

Bécs - Pozsony vasuti 6sszekottetések értékelése Kozlekedési kritériumok

Szakasz legrovidebb  Teljesitékép Bekotés Bekotés Alkalmasség  Forgalom
hossza [km] utazasi id6é esség Bécs Pozsony Tavolsagi Seczesen
[perc] forgalom

Ganserndorf — 67 67 + ++ ++ - +
Marchegg
Marchegg-i ag 66 40 + ++ ++ ++ .
Pressburgerbahn 67 71 - + + - +
VIE — Gétzendorf 80 62 ++ + + + -+
bekotés
Keleti vasut 74 47 - + + + -+

4.2.3 Telepiiléskritériumok

A tdmegkdzlekedés tervezésének kozponti kérdése az intézkedések gazdasagossaga. Az utazasi id6 és a
kovetési id6 mellett a lakossag allomasokkal torténé elérését mérvaddéan a megszerzendd utazékdzdnseég
szama hatarozza meg. Ezért az allomasok vonzaskorzetében lakd és dolgozd népesseget alaposabban
megvizsgaltuk. Ezt a lakdpotencialt durvan az allomasok koridli kb. 5 km-es vonzaskorzettel kérvonalaztuk,
ahol az egyszerliség kedvérét mindig egy egész kerlletet rendeltiink az allomasokhoz.

A vonzaskorzet lakéinak szama 6sszesen: Mikdzben a keleti vasut Bécs keleti és déli részét jobban eléri,
a Marcheggen atmené dsszekottetések lehetdvé teszik a 22. ill. 21. kerilet bekotését is (Marcheggen és
Ganserndoron atmend mukddtetés esetén, maximalis bevonas, 817.000 lakos Bécsben). Pozsony varosi
részén a Marcheggen atmend Osszekottetések nem csak Pozsony kdzpontjat érik el jobban, hanem a IV
keruletet is (Devinska) 93.000 lakossal.

A Bécs és Pozsony kozétti régioban Iényegesen kevesebb lakos érhetd el (maximum 53.000, 6sszekottetés
a VIE — Goétzendorf bekotésen), a legkevesebb a Marchegg-i agnal (15.000 lakos). Ha csupan a lehetséges
sebesvonat megallok melletti lakossagot vizsgaljuk, kozelitenek az északi vasut 6sszekottetéseinek
megitélései, a VIE — Gotzendorf bekdtés és a keleti vasut egyenként 15.000 lakost ér el.

A munkahelyekre valo tekintettel is a két Marcheggen atmend 6sszekottetés elérhetéségi eredménye a
legjobb, a legcsekélyebb elérési hatast a keleti vasut nyuijtja.

Az eddigi fejlodési dinamika: Az 1991 és 2001 kdzotti lakosok szamanak alakuldsa Bécsben a 22
kerlletben, az északi és a keleti vasut régidjaban, Pozsonyban északnyugaton (IV. kertlet) dinamikus
fejlédést mutat.

Fejlédési potencial: a legnagyobb fejlédési potencidlok Bécs 22. keruletében, a bécsi repllétérnél, Bruck
an der Leitha/Parndorf régidban talalhatok.
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Egy tovabbi jelentds megitélési kritérium a centrumok tovabbi térségi funkcidinak elérése:
altalanossagban a szolgaltatasokhoz, kiléndsen a repterekhez valé hozzaférés. Mivel a VIE repulétér az
egész eurdpai régiét kiszolgalja, biztositani kell az egész régiobdl valé elérhetéséget. Mikdzben a
PreRBburgerbahn ezt aligha tudja teljesiteni (csak irrealis mértéki kiépités esetén), a VIE — Goétzendorf
bekotés szamos lehet6séget kinal a repulétér teljes régioba vald kozvetlen bekapcsolasara (St. Pélten,
Pozsony, Gyér, Kismarton, Bécsujhely).

Pozsony szamara a bécsi VIE repulétér legaldbb olyan nagy jelent6ségl, minta a sajat pozsonyi lvanka
repulétér. A Pozsony-lvanka repllétér bekdtése Bécsbe és a VIE repulStérbe az ausztriai régiok kdzlekedési
ajanlatainak bévitését is jelenti, és végll is a repulbterek tervezett egylttmikodése miatt bir jelentéséggel.

10. tablazat
Bécs - Pozsony vasuti 6sszekottetések értékelése Lakossagi és munkahely potencialok
Lakok a Lakossag | Lakossag | Lakossag | lehetsége | Munkahel | Lakossag | Funkcidk | Telepiil
vonzasko | alakulasa a alakulasa s yek a - elérése és
rzetben régidban sebesvon | vonzaskd | potencial* "
at rzetben osszese
megallék n
Ganserndorf — 817 -0,3 30 +15,1 15 533 + + ++
Marchegg
Marchegg-i ag 720 +3,6 15 +10,3 8 501 ++ + .
Pressburgerbahn 619 -3,2 37 +3,0 6 389 + ++ +
VIE — Gétzendorf | 617 -35 53 +6,4 15 380 ++ ++ ++
bekotés
Kelti vasut 615 -3,3 51 +10,6 15 368 ++ + +

* lehetséges sebesvonat megallék korzetében

4.2.4 Bécs - Pozsony vasuti 6sszekottetések értékelése
Az Osszesitett értékelésben az dsszekottetések mindsitését foglaljuk 6ssze és felsoroljuk az azok elényeit és

hatranyait. Ekdzben nem csak a meglév6 helyzetbdl indulunk ki, hanem azokbdl a lehetéségekbdl is,
amelyek egy megfelel kiépités esetén addédnak.
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Ganserndorf - Marchegg

Szakasz hossza: 67 km

Lehetséges utazasi id8: 67 perc (sebesvonatok)

ElSnydk:

++ Maximalis elérhet6ség a lakok szamara (Bécsben, Pozsonyban)

+ kiegyenlitett népességfejlédés (dinamikus a régiéban és Pozsonyban)

+ Bécs jo bekdtése (U1, gyorsvasut)

+ Ganserndorf regionalis kdzpont erdsitése

+ Alkalmas regionalis 0sszekottetésként (sziikség esetén sebesvonati kdvetési idd)

Hatranyok:
- nincs bekdtve a bécsi palyaudvarba
- a gyors 0sszekottetésnek nincs értelme

Javaslat: Sebesvonat kovetési id6 a fejlesztési koncepcid fluggvényében

Marchegg-i ag

Szakasz hossza: 66 km

Lehetséges utazasi idék: 53 Perc (sebesvonatok), 40 perc (gyors 0sszekottetés)

ElSnydk:

++ Atlagon feliili elérhetéség a lakok szamara (Bécsben, Pozsonyban)

+ Dinamikus népességfejl6dés (Bécs, régio, Pozsony)

++ Bekotés a bécsi palyaudvarba és a pozsonyi f6palyaudvarba, alkalmas tavolsagi kdzlekedéshez

++ Pozsonyi f8palyaudvar kiépitését tervezik a Devinska Nova Ves — fépalyaudvar felé a IV folyoso
keretében

+ A varos fejlesztési terliletének, a régi bécsi repulétérnek az elérése

+ Alkalmas regionalis gyorsosszekottetésként

Hatranyok:

- Kiépités szukséges
- csekély elérési eredmeény a régioban

Javaslat: Gyorsforgalom egyedi tavolsagi vonatokkal, sebesvonat Utem a fejlesztési koncepcio
fliggvényében

PrefBburgerbahn

Szakasz hossza: 67 km (Wolfsthal — Petrzalka k6z6tti 8 km Ujonnan épitett szakasz esetén) Lehetséges
utazasi id6: 71 perc (sebesvonatok)

ElSnydk:
+ VIE repullétér bekdtése Pozsonyba
+ Lehetséges a bécsi palyaudvar bekotése

Hatranyok:
—-— kevésbé vonzo utazasi idd (és csak kevés megallé esetén lehetséges)
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- csekély teljesitbképesseég

- kevéssé dinamikus lakossagfejlédés

-— a meglévé szakasz nyomvonalanak kedvezétlen vezetése, magas kiépitési koltségek
- Wolfsthal — Petrzalka kdzotti szakaszon hianyzo részek pétlasa szikséges

- kedvezébtlen bekotés Pozsonyban

Javaslat: Sebesvonati kovetési id6

VIE - Gotzendorf bekotés:

Szakasz hossza: kb. 80 km (VIE — Gotzendorf kdzotti 13 km Ujonnan épitett szakasz esetén, EWIWA
része) Lehetséges utazasi id6: 62 perc (sebesvonatok)

Elénydk:
++ VIE repullétér bekdtése Pozsonyba és a teljes régioba

++ a keleti vasut megndvelt teljesitéképessége
+ regionalis elérhet6ség

Hatranyok:
- kedvezébtlen bekdtés Pozsonyban

Javaslat: Sebesvonati kovetési idd

Keleti vasut

Szakasz hossza: 74 km

Lehetséges utazasi id8: 55 perc (sebesvonatok)

El6nyok:
+ Bécs — Pozsony gyors dsszekdttetése
+ korlatozottan alkalmas tavolsagi kézlekedésre (Pozsonyban idérablé atvezetésre van sziikség, a

2004-es menetrend szerint)

Hatranyok:

- csekély teljesitbképesseég
- kedvezébtlen bekdtés Pozsonyban

Javaslat: Sebesvonati kdvetési idd a VIE — Gotzendorf bekotés létrehozasaig

11. tablazat

Bécs - Pozsony vasuti 6sszekottetések teljes értékelése

Forgalom teleplilés Osszesen
Ganserndorf —Marchegg + +++ EE
Marchegg-i ag+++ ++ P
Pressburgerbahn + + +
VIE — Gotzendorf bekotés ++ ++ +
Keleti vasut ++ ++ 4+
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4.2.5 Osszefoglalé értékelés

A Bécs és Pozsony kozotti gyorsvasuti 6sszekottetések esetén (gyorsvonat, sebesvonat) palyaudvartol
palyaudvarig jelenleg 60 — 70 percre van sziukség. Bécsben és Pozsonyban a palyaudvarhoz valé
atlagos odajutasi és onnan eljutasi id6é beszamitasaval haztél hazig igen hosszu, kb. 100 — 120 perces
Osszes utazasi id6t kaptunk, ez Iényegesen hosszabb, mint az atlagos utazasi id6 egy
személygepkocsival (70 - 90 perc).

A vasut ezaltal jéval kevésbé vonzd, mint a sajat jarmi igénybevétele. A szlovak allampolgarok a
helyzetet még kedvezétlenebbul itélik meg, mert a hataratiépd vasuti kdzlekedési tarifak a szlovakiai
belfoldi tarifak sokszorosai. A két hatrany kévetkezményeként a vasutra esd részarany (modal split)
nagyon alacsony.

A vasuti 6sszekottetés az ausztriai tapasztalatok alapjan (OIR, 2002, Bécsi vonalak héalozati elemzése)
csak elfogadhaté utazasi id6aranyok esetén versenyképes. Az utazasi sebességek aranyaval kifejezve
(a teljes utazasi id6re vonatkoztatva) a vasutnak legalabb a kézut 80%-at kell elérnie.

Jelenleg a vasut a centrumok atlagos dsszekottetésében 70 — 80%-ot ér el, olyan dsszekottetéseknél,
melyek nem a centrumba, vagy onnan kivezetnek, ennek megfelel6en tobbet.

Figyelembe kell venni, hogy a kdzutakon id6élegesen torlédasokkal kell szamolni a hatarnal, és ezaltal

varakozasi idével szamolni a helyhez kotott utlevél- és vamkezelés kdvetkeztében.

A Bécs — Pozsony kozétti folyamatos autépalya Osszekottetés kiépitésével (2007-t61 varhatd) és a
Schengeni hatarok megsziinésével a jelenlegi kb. 80 perces személygépkocsi utazasi id6 kb. 65 percre
fog jelentésen lerdvidllni, és az utazasi id6 aranyszama 55 — 65 %-ra fog romlani. Mar annak
érdekében is, hogy a jovoben csak az utazasi sebesség aranyat stabilizaljuk, a vasuti
kozlekedés jelentds felgyorsitasa sziikséges.

A magas utazasi sebességek ezen kivll javitjdk a vasuti 6sszekdttetések gazdasagossagat: Az alacsony
utazasi idék roviditik a forduldkat, vagonszamot és személyzetet takaritanak meg, ndvelik a keresleti
hatasokat. Azaltal, hogy 6sszehasonlithatd haztol-hazig tartd utazasi idéket tudunk ajanlani, a vasut
versenyképesebb lesz a személygépkocsival szemben.

A sziikséges utazasi idot csak a Marchegg-i ag kiépitésével lehet elérni (a szlovak
palyaszakasz fejlesztése tervbe van véve). Ezen feliil sziikséges a VIE - Goétzendorf bekotés
kiépitése annak érdekében, hogy a bécsi repiiloteret optimalisan be lehessen koétni a
vasuthalézatba és a Pozsonyba. Végll javasoljuk az S7/Preburgbahn Wolfsthal — Petrzalka kozotti
hianyz6 szakasz megépitését az ausztriai hatarvidéknek Pozsonyhoz val6 helyi bekdtése érdekében.
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4.2.6 A vasuti 0sszekottetések minéségével szemben tamasztott kovetelmények

Az utazasi id6k és intervallumok alapvet6 elvarasok egy vonzd tdmegkdzlekedéssel szemben. A
személygépjarmibdl valo atszallashoz azonban tovabbi fontos kritériumokra is szilkség van:

[ ] Megbizhatésag pontos indulassal

[ ] Modern kocsik (alacsony padlo, légkondicionalt)

] Kénnyen megjegyezhetd menetrend (kdvetési id6s menetrend)

u Utas-informacio

Az intervallumok, a vonatok szama tekintetében az OBB egy ajanlatkoncepciét fejlesztett ki, amely a
vonatok jol dsszehangolt elosztasat iranyozza el6 a vasuti dsszekottetéseken. Az értékelés abba az
iranyba mutat, hogy a koncepcié a vonatok szamara vonatkozéan j6l megfelel a JORDES régio
elemzésébdl levezetheté kdvetelményeknek —hosszutavon megkdzelitéleg a vonatszam megduplazasat
iranyozza elé.

12. tablazat

Jelenlegi vonatkinalat és az OBB ajanlati koncepcidja

2003-ig érvényes (2004-es menetrend) OBB ajanlati
menetrend koncepcioé 2007
Bécs Pozsony dsszekottetés tulnyomoreészt szelektiv 1 6ras kovetéssel, keleti 1 6ras gyorsvonati
vasut. 2 oras kovetési kovetés Marchegg,

id6 Marchegg,

*

1 Ganserndorf — Marchegg

2 Marchegg-i ag 6 11 33
4 keleti vasut 12 17 18
Osszekéttetések Pozsony felé 18 28 51
Osszesen

Vonatok/6ra Bécs — Pozsony 0-1 1-2 2-3

*Atszallas Marchegg-ben
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A JORDES+ modulbdl le lehetett vezetni az attraktiv, versenyképes vasuti
kovetelményeket az utazasi idére vonatkozdan. Célutazasi id6k:

13. tablazat

Vasuti célutazas Bécs - Pozsony

Osszekottetésre érvényes

Regionalis 6sszekottetés

Sebesvonat 6sszekottetés

Gyorsvonat 6sszekottetés

Palyaudvar — palyaudvar
OBB ajanlati koncepcio

célutazas 70 percig

50-60 perc
53 perc

40 perc alatt
40 perc

Az OBB ajanlati koncepcidval végzett Osszehasonlitas azt mutatia, hogy a célutazasi idok
megkozelitéleg teljeslinek. Valdszinlleg tovabbi utazasi id6 révidulés is lehetséges, mivel az OBB
koncepcio a szlovakiai terlileten csak kevés kiépitéssel szamol.
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4.3 Intézkedések

A meglévé tomegkozlekedési minéségbdl és a valtozd keretfeltételekbdl dvatosan kovetkeztetéseket
vonhatunk le a regionalis, telepllési és kozlekedési politika terlletein szikséges intézkedésekre
vonatkozoéan. Ezek az intézkedés javaslatok végll is tulmutatnak a JORDES+ régi6 telepuléspolitikai
koncepciodinak keretein.

Vildgos, hogy ez az elemzés a koncepcidokhoz csak egyes elemekkel jarulhat hozza, a tervezési
szempontokat azonban nem tudja atfogéan lefedni. Kiléndsen az olyan kdzlekedési intézkedéseket,
mint a kdvetési intervallumok és kiépitések, a gazdasagossag szempontjai alapjan is ellenérizni kell. Ezt
a JORDES folyamat egy tovabbi fokozatanak feladata lehet.

4.3.1 Marchegg-i ag kiépitése

Csak a Marchegg-i ag 160 km/h-ra torténo keét sinpalyas kiépitése esetén érhet6 el a 40
perces palyaudvar-palyaudvar kozotti utazasi id6. Ezaltal a vasut a koézati utazas sebességének kb.
75%-at éri el. Ez az utazasi id6 tartalmaz egy megallét egy elévarosi palyaudvaron. Ez lehet a
Simmering U3-nal, 2009-t6l inkabb Stadlau-ban egy késébbi U2 csatlakozassal és lényegesen nagyobb
elérhet6ségi eredménnyel (2., 21., 22. kerlletek).

Az kozut belathatd iddén bellli kiépitésének hatterében ezért a Marchegg-i ag megépitése a
legsurgbsebb. Ha nem akarjuk, hogy a vasut tovabb veszitsen piaci részesedésébdl, legkésdbb a
Schengeni hatarok megnyitasat kovetdéen kellene a hataron atlépd vasuti kdzlekedésben Iényegesen
rovidebb utazasi idéket nyujtani.

4.3.2 Javaslatok egy Bécs - Pozsony ajanlati koncepciohoz

A koncepciot a régio optimalis bekotése érdekében ki kellene egésziteni tovabbi dsszekottetésekkel. A
koncepciot [épésenként kell fejleszteni a megvaltozott keretfeltételekkel:

Rovidtavon figyelembe kell venni a javitott 2004-es menetrend gazdasagossagat és kisérd
intézkedésekkel (marketing) emelni kell azt. A kdvetési idéket minden esetben meg kell tartani.

] A Marchegg-i ag kiépitésének elsérendl fontossagunak kell lennie, hogy legkés6bb Szlovakia
Schengeni Egyezményhez val6 csatlakozasaval egy versenyképes Bécs — Pozsony gyorsvasut
Osszekottetést lehessen kialakitani.

[ ] Kiegészitésként villamositani kell a Ganserndorf — Marchegg szakaszt (halézati hatékonysag,
aruforgalom). A sebesvonatok Ganserndorf — Marchegg allomasokon ezutan torténd
keresztllvezetése Uj telepuléspolitikai lehetéségeket nyit.

[ ] Szlovakianak a Schengeni Egyezményhez torténd csatlakozasaval megsziinhetnek a
hatarellendrzések és ezzel a Kittsee-ben valé megallas is. A Marchegg-ben t6rténé megallas
csak dizel, vagy tdbbrendszer(i mozdonyok esetén hagyhato el (IC-sebesség esetén). A
Devinska Nova Ves-ben torténé megallas a Malacky felé haladd szakasszal valo 6sszekottetés
miatt sziikséges (sebesvonat).
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Koézéptavon a JORDES+ régidban egy teljes halézatot kell biztositani optimalis 6sszekottetésekkel:

| Bécs palyaudvar megépitése egy jobb nyugat-keleti 6sszekottetés, a hataron atlépé forgalom
bekotése érdekében (Marchegg, varosi 6sszekottetés a VIE repulStér felé)

[ | VIE repulétér bekotés kiépitése — Gotzendorf (EWIWA)

[ ] Epitkezés folytatasa Wampersdorf — Sopron iranyaban (EWESO) annak érdekében, hogy a
repuléteret optimalisan be lehessen kétni a vasuthalozatba.

Hosszutavon a vasuti kinalatot a forgalmi igényeknek megfeleléen kell kibdviteni.
(Utemsdirités, kdzvetlen vonatok).

[ ] A Wolfsthal — Petrzalka (S7) szakasz hianyzé részének potlasaval mindenekelbtt az ausztriai
vidék kapcsolata javulna Pozsonnyal.

A jovébeni ajanlatokkal kapcsolatos javaslatokat a kovetkez6 tablazatban foglaltuk dssze. Differencialt
kezel6rendszer kialakitasat javasoljuk. Ez azt jelenti, hogy a kilonbdz6 funkcidju vasuti 6sszekottetések
kllénb6z6 utazasi sebességeket és kilonb6zé megalldkat kivannak meg. Ebbdl a kdvetkezd ajanlatok
adddnak az IC-, sebes- és gyorsvasuti 0sszekottetésekre vonatkozéan. Az adatok a csucsidén kivili
kozlekedési idészak intervallumaira vonatkoznak. A csucsiddszaki kdzlekedési idészakban rendszerint
kétszeres ajanlatbol (felezett kovetési id6) kell kiindulni.

14. tablazat

A hataron atlépé JORDES+ ajanlati koncepcio

Bécs — Pozsony jelenleg/révidtavon (2004-t61) Kbzéptavon (2009-t6l) Hosszutavon (2015-t61)**
Géanserndorf — Marchegg - - sebesvonat ttem
Marchegg-i ag 2 oOras sebesvonat 1 oras IC-ltem IC-ltem

1. 6ras sebesvonat ttem Sebesvonat Gtem
Pref3burgerbahn - - S-Bahn tem
VIE — Gétzendorf bekotés - 1 6ras sebesvonat ttem* Sebesvonat Utem

Keleti vasut 1-6ras tem (sebes- és - -
regionalis vonatok)

* Megvaldsitas csak 2009 utan lehetséges
** Surités a kdzlekedési igény fliggvényében

A sebesvonatok Petrzalka-n keresztil Pozsony hl.st.-ig tarté tovabbvezetésénél idSigényes

mozdonycserére, vagy tébbrendszer(i mozdonyra van szikség. Az intézkedések gazdasagossagat meg
kell vizsgalni.
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4.3.3 Megallok

A megadott Gtemvazlat esetén a kdvetkezd sebes- és gyorsvonati megallék adodnak:

15. tablazat

A lehetséges sebes- és gyorsvonati megallok szakaszok szerint

Bécs — Pozsony

a vontatastol fuggben

Szlikséges megallok

Lehetséges megallok

Ganserndorf — Marchegg

Eszak-Bécs, Floridsdorf,
Leopoldau, Ganserndorf,
Marchegg, Devinska Nova
Ves, Lamac, Pozsony
hl.st.

Deutsch-Wagram,
Siemensstralte

Marchegg-i ag

sebesvonat litem

Bécs Dél, Simmering (U3),
Erzherzog-Karl-Strafie
(2009-t6l: Stadlau U2),
Siebenbrunn-
Leopoldsdorf, Marchegg,
Devinska Nova Ves,
Lamac, Pozsony hl.st.

Hausfeld (U2
meghosszabbitasa esetén)
Aspern repulétér (kiépités
esetén)

IC-Utem

Bécs Dél, Simmering (U3),
2009-t6l Stadlau (U2),
Pozsony hl.st.

Lassee

VIE — Gotzendorf bekotés

sebesvonat litem

Eszak-Bécs, K6zép (Bécsi
palyaudvar), VIE, Bruck an
der Leitha, Parndorf,
Pozsony Petrzalka

St. Marx, Kaiserebersdorf

Keleti vasut

sebesvonat litem

Bruck an der Leitha,
Parndorf, Pozsony
Petrzalka

Kledering, Gramatneusied|

JORDESH+, teleplilés és kbzlekedés, 2004. marcius

89. oldal




Cunuejdiney 10} NEsu| sy siysEaUass

]

Earagara uH L& N gRE-§ 2

[T EST) CIE ) =5 F]
BAL] SR

T W LA T LDel
S L e s e [RTR =y

mregaliney R BunERE

EOOZ 48qUaroN

FEE T =1 (] H o

BurusBueyiapy,
afifusygealieyoey e

Lplesagalinzug
PYRGIST  —
HOPURZIRG - FUA HUels
25} vyeqadingesa]  e—
Ty edlaysiey  —
EB@UIRE - POPUISSLES) s
Bunueid

LIRS SPUETST

A

Jyaysap pun Bunjpaig

spopuBISnEqSNY / uabunpuiguaay aleH ayabow
eAg|sijelg - uaipy uabunpuigsaauauaiyssg




4.4 Hataron Atnyulé Kozlekedési Szovetség

A tdmegkdzlekedés vonzova tételének keretében tobbek kozott vita targya a keleti régiok kozlekedési
kapcsolatainak kibdvitése a Pozsonyi térségre. A kdzlekedési kapcsolatok jo feltételeket biztositanak a
tomegkozlekedés hataron atlépd regionalis ajanlatainak integraciojahoz. A kévetkezékben

| a mar meglévd nyugat-ausztriai ill. nyugat-eurépai hatarokon atnyulé kézlekedési kapcsolatokat
és azok szervezési problémait mutatjuk be

] a jelenlegi szervezeti/tarifahelyzetet irjuk le a Bécs — Pozsony témegkozlekedésben, és annak a
kérdésnek jarunk utana, hogy vajon lehetséges-e egy hataron atnyulé kézlekedési szévetség
létrehozasa Bécs / Pozsony hatarhoz kdzeli térségében is.

[ ] A meglévd hataron atnyuld kozlekedési szdvetségek leirasa irodalmi kutatdsokon alapszik, a
VOR Pozsonyra torténd lehetséges kiterjesztését egyéni elemzések alapjan egészitettiik ki.

4.4.1 Hataron atnyulo szévetségi megoldasok kiilfoldon

A kovetkezdkben leirt mar mikoédé hataron atnyuld kozlekedési szovetségeket kizardlag két
megkozelitéleg hasonld jovedelemszintl nyugat-eurdpai allam kdzott hoztak Iétre. Az EU allamok és a
nagyon eltéré jovedelemszintli kelet-eurdpai csatlakozd allamok kozott eddig még nem Iéteznek
kozlekedési szovetségek. Németorszag és a vele hataros csatlakozé allamok, Lengyelorszag és
Csehorszag kozott sincsenek meég jelenleg hataron atnyuld kézlekedési szovetségek.

A VOR Pozsonyra torténd kiterjesztése igy az elsé probélkozas lenne Eurdpaban egy kdzlekedési
szOvetség létrehozasara erbsen kulonbdzd jovedelemszintl allamok kozott — az ebbdl széarmazo
szervezési problémakkal (Iasd a tovabbiakban).

EuRegio Salzburg - Berchtesgadener Land - Traunstein

Németorszag hataros teriletei funkcionalisan szorosan kapcsolédnak Salzburg varoshoz. Ausztria EU
csatlakozasaval Salzburg varos a legkdzelebbi felsd szintli kdzpont lett a hataros vidéki németorszagi
terlletek szamara. Ezaltal 1997-ben a Salzburgi Kozlekedési SzoOvetséget Kkiterjesztették a
Berchtesgadener Land jarasra. Ez az Eurdpa-szerte egyedilallé egyuttmikddési szerz6dés volt az elsé
allamhatarokon atnyulé kézlekedési szévetség Ausztriaban.

A kulénb6z8é forgalmi adok problémaja és a bevétel megosztasa megoldhatdé volt. A megoldatlan
problémak kozeé tartozik a kedvezményre jogosito igazolvanyok kolcsonos elismerese, az utemezett
menetrendek 0sszehangolasa, valamint az iskolaidék figyelembe vétele vagy egybehangolasa (VCO,
2003).
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Eddig nagyon jok a tapasztalatok a Salzburg és Berchtesgadener Land jaras kozotti hataron atnyuld
kozlekedési szovetséggel kapcsolatban. Sz6 van a szdvetség Berchtesgadener Land jarason tuli
kiterjesztésérél a belsé bajororszagi forgalomra, valamint a vasut bekotésérdl (Presseinfo EuRegio
2002.11.26.).

Vorarlberg Kozlekedési Szovetség

Liechtenstein teljes mértékben integralodott a Vorarlberg Kozlekedési Szovetségbe, 1999 o6ta néhany
svajci és németorszagi varos szamara is elérheté Voralrbergben a Landbus-Unterland vonalhal6zata
szovetségi jegyekkel.

Szik egyuttmUkodés all fent a Vorarlberg kozlekedési szbvetség és a Kelet-Svajci Kozlekedési
Szovetség kozott is. Az egyik szOvetség bérleteinez kedvezményesen megvasarolhatok a masik
szOvetség potjegy-bérletei.

A Bodensee-vel szomszédos allamok hosszu tavu célja egy négy orszagra kiterjedd kdzlekedési
szOvetség létrehozasa a Bodensee térségben.

Németorszag/Svajc/Franciaorszag harmas hatar

A Németorszag/Svajc/Franciaorszag harmas hatarndl 1évd allamhatarokon atlépé kdzlekedési szdvetség
féldrajzi elhelyezkedése miatt nagyon jelentds.

A koz0s tarifaju hataron atléps szOvetseégek kozé tartozik id6kozben a Lorrach Régid Kozlekedesi
SzOvetsége, a Freiburgi Kozlekedési Szovetség, a Waldshuter Tarifaszdvetség, valamint az Eszak-
Svéjci TarifaszOvetség.

1995 o6ta kindlnak kézos havi és éves bérleteket. 2001-ben bevezettek egy a harom nemzetre érvényes
24 oras jegyet. A kozds kozlekedési szOvetség megalapitdsa o6ta a tdmegkdzlekedési ajanlatokat
folyamatosan bdvitették és ezeket minden évrdl-évre egyre tébb utas hasznalja. Egyrészrél hataron
atlép6 vonalakat alakitottak ki: ide tartoznak a hataron atlépd buszvonalak, a regionalis vonatok és az S-
Bahn (HEV) vonalak. Masrészrél specidlis hataron atlépd ajanlatokat alkottak a diakok, és az ingazo
dolgozék szamara. A Basel-i nagytérségben jelenleg egy S-Bahn koncepciot valésitanak meg
Siidbaden, Elzasz és Eszaknyugat-Svajc kdzott.

Szervezési problémak

A hataron atnyul6 kbzlekedési szovetségek létrehozasa soran az eddigi tapasztalatok alapjan a
kovetkezb kérdésekben kell konszenzusra jutni és azt szerz6désben régziteni:

[ ] kdzlleti gazdalkodasu szolgaltatasok finanszirozasa,
] a kozlekedési vallalatok szdvetségi menetjegyeinek elismerése,
[ ] a szdvetségi bevételek felosztasa a kdzlekedési vallalatok kézott (VCO, 2003).
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A keleti régidk és a vele hataros terlletek k6zotti hataron atnyuld kozlekedési szdvetség létrehozasakor
Magyarorszagon és Szlovakiaban ezen felll a nagy vasarlderd kulonbséget kell figyelembe venni.
Ahhoz, hogy ezeket a jovedelemkiilonbségeket kompenzalni lehessen, egy tarifamodellt kellene
kifejleszteni, mely magyar és szlovak utasok esetén anyagilag tamogatja a kedvez&bb tarifakat.

4.4.2 Szovetségi megoldasok a JORDES+ régioban

Kiindulasi helyzet

Bécsben, Als6-Ausztria nagy részén és a Burgenlandban a kozlekedési vallalatok a Keleti Régid
Kdzlekedési Szovetségben (VOR) egyesiltek és szervezddtek. A kozlekedési szdvetség zoénakra van
felosztva, melyekben egységes tarifarendszer érvényes, vagyis egy VOR jeggyel a szdvetségen belll
minden tdmegkdzlekedési eszkdzt hasznalni lehet. Ez aldl kivételek a Pozsonyba jaré buszok. Az
atnyulo tarifakbdl és az arklldonbségbdl szarmazo tarifa-veszteségeket a szdvetség és a tartomanyok
viselik. Keleten a szdvetség kdzvetlenul hataros Szlovakidval és Magyarorszaggal, igy az ausztriai
hataron atnyulo kibévitést megfontolasra érdemesnek tartjak.

Szlovakiaban a kozlekedési vallalatok egymastol fliggetlenil tevékenykednek. Nincsen egységes
tarifaképzés, mely megneheziti az egyik tomegkozlekedési eszkdzrdl a masikra valé atszallast. A
Pozsonyi nagytérségben 2001-ben elsd [épésben a nemzeti vasut (ZSR), a varosi kdzlekedési vallalatok
(DPB), valamint a regionalis buszvallalatok (SAD)

Az integralt jegyek a teljes tdmegkozlekedési halézaton érvényesek Pozsony varosi tertletein, valamint
a Malacky felé kdzlekedd buszokon (SAD).

A vasiti tarifak 6sszehasonlitasa egy személygépkocsi ut koltségeivel

A tomegkozlekedés relativ vonzésaganak abrazolasa érdekében bemutatjuk a legfontosabb
Osszekottetések tarifait és ezt kdvetéen dsszehasonlitjuk azokat egy személygépkocsi ut koltségeivel.

Az Osszehasonlitast a Bécs - Pozsony és Bécs — Gydr vasuti Osszekottetések kilonbdzé
szakaszhosszaival kezdjuk:

16. tablazat

A vasuti 6sszekottetések szakaszhosszai (tarifa-km)

Bécs — Pozsony Bécs - Gyér
Marchegg-en keresztil  Kittsee-n keresztul

66 80 120

Az utazasi koltségek o6sszehasonlitasa azt mutatja, hogy a tarifak a szlovak allampolgarok részére
kereken 50% alacsonyabbak, mint az osztrakok szamara, és ez minden kdzlekedési eszkdzre érvényes.
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A személygépkocsival val6 utazas lényegesen dragabb, mint busszal vagy vasuttal. Kilénésen ingazok
szamara kedvezd viszonylag a tdomegkdzlekedés.

17. tablazat

A Bécs - Pozsony tarifak (€-ban), oda-vissza ut (naponta)

Bécs — Pozsony egyszeri Ut Ausztriabol  Egyszeri Ut Szlovakiabdl Ingazok Szlovakiabol
Szgk 28,12 13,40 13,40

Vasut 16,00 7,34 4,50

Busz 21,50 7,34 5,15

Szgk = 100

Szgk 100 100 100

Vasut 57 55 34

Busz 76 55 38

Szlovakiabdl = tarifa szlovak allampolgarok részére
Ingazok: Feltevés: 5 utazas hetente (oda-vissza), busz: heti bérlet hasznélata esetén. Szgk a hivatalos kilométerpénz szerint,
személyek szama = 2 személy

Forras: OBB, Aurex, sajat szamitasok, késziilt 2003. november

Figyelembe kell venni, hogy ezek a tarifak a hataron atlép6 kozlekedésben bar magasabbak, mint a
szlovakiai belfoldi tarifak, az ausztriai tarifakkal 6sszehasonlitva azonban nagyon alacsonyak. Ezen
tarifak tovabbi csdkkentése nem tlnik finanszirozhaténak (lasd lentebb is).

4.4.3 VOR kiterjesztése Pozsonyra

Az Ausztria és Szlovakia kozotti hataron atlépd kdzlekedés célja és forrasa els6sorban a Bécs és
Pozsony kozoétti hatarhoz kozeli régiokban talalhatd. Egy Interreg lla tanulmany ezért a VOR-ral
egyuttmikoédve egy javaslatot dolgozott ki csak Pozsony varos szOvetségi térségének bovitésére
(Regional consulting, 1997).

A tanulmanyban a VOR kiterjesztését javasoljuk vasuti benyulé nyomvonalak formajaban Marchegg-en
keresztll a Pozsonyi fépalyaudvarra (2. zéna), valamint Kittsee-n keresztiil (a 686 zona kiterjesztése)
Bratislava- Petrzalka felé.

Az Ausztria és Szlovakia kozotti jovedelemkildnbség kompenzalasa érdekében egy tarifamodellt
fejlesztettiink ki. A Kdzlekedési Szdvetség Osszes jegytipusat meg lehessen véasarolni Szlovakiaban,
ahol is az egyszeri Utra sz6l6 menetjegyet a szlovakiai allampolgarok részére a vasarléer6hoz igazitott
tarifaért lehet megvenni (VOR klldnleges menetjegyek szlovakiai polgarok szémara). A szlovak
allampolgarsagot a vasarlaskor igazolni kell. A bérleteket azonban ausztriai aron kell kinalni, mert a
bérlethasznaldk Ausztriaban dolgoznak, és magasabb jovedelemmel rendelkeznek.

A VOR-tarifa és a szlovakiai polgarok egy utra szoél6 jegyarai kdzotti kilonbségébdl arképzési veszteség

adodik (ATV). Az ATV tarifaveszteség kiszamitasanak alapja a vasut azon szlovakiai utasainak szama,
akik egy utra szol6 jegyet hasznalnak (1997: kb. 130 személy/nap és irany).
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Mivel a szOvetségi menetjegyekkel tObb kozlekedési eszkdz hasznalhatd, attarifalasi veszteség is
keletkezik (DTV). A DTV kiegyenliti a draga kezd6 kilométer bevételkiesését a vallalati tarifak szovetségi
tarifakhoz valé igazitasaval. A DTV kiszamitasanak alapja a vasut 6sszes utasanak szama. Az ATV-bél
és a DTV-bdl a kilonbozé forgatdkdnyvek szerint a 2010-es prognozisévre 124.000 - 1,2 millio €
hozzajarulasi igény adodik az arképzési és attarifalasi veszteségeknél a normal szlovakiai tarifara és
451.000 - 3,8 millié € a specialis szlovakiai tarifakra (készult 1997).

A vasarléer6 hosszu tavon varhaté kiegyenlitddése esetén a tarifaszintet megfeleléen ahhoz kell
igazitani.

A szdvetségben egyuttmikodd kozlekedési vallalatok és onkormanyzatok egyéni érdekeinek
O0sszehangolasa az allamhatarokon belll is nehézkes, ahogyan az ausztriai kdzlekedési szdvetségek
megalakuldsanak példaja is mutatja. Egy hataron atnyulé kdzlekedési szovetség megvalositasa a leirt
szervezési nehézségek figyelembevétele mellett még nehezebb.

Osszefoglalva megallapithatd, hogy jelenleg nagyon kevés nemzetkdzi példa van a hataron atnyudlod
kozlekedési szOvetségekre. Az Ausztria, Magyarorszag és Szlovakia kozotti hataron atnyuld
kozlekedésében jelenleg differencialt tarifarendszer érvényes. Az Ausztria és Szlovakia kdzotti nagy
jovedelemszint-kiilénbségek és a nagyon kilénboz6 tarifaszintek miatt egy szovetségi megoldas magas
tamogatast igényel (VOS-tanulmany). Egy hataron atlépd kodzlekedési szovetség Magyarorszaggal és
Szlovakiaval ezért csak hosszutavon — a jovedelemszintek kiegyenlitédése utan — realizalhato.

A vasarléerd kiegyenlitddése elbtt Iétrehozott kdzlekedési szdvetség hatasaként a pozsonyi varosrész
kénnyebb elérhet8sége varhat6 az ausztriai terletekrdl.

4.4.4 Liberalizacio

Megfeleld, hataron atnyuld kézlekedési szolgaltatasi ajanlat is el6feltétele a hataron atnyuld kozlekedési
szOvetség létrehozasanak.

Eurdpai szinten néhany éven beliil a helyiérdeki- és regionalis tdmegkozlekedés liberalizaciojardl' szolé
rendelet fogja jelent6sen megkdnnyiteni a hataron atnyuld forgalom szervezését. A kuldonbdzd orszagok
onkormanyzatai komplikaciotél mentesen rendelhetnek majd kozlekedési szolgaltatasokat a legjobb
ajanlatot tevd kodzlekedési vallalattol, amennyiben megegyeznek egy k6zds finanszirozasban. Ennél nem
jatszik majd szerepet, hogy a kdzlekedési vallalat székhelye mely orszagban talalhatd. Ausztria szamara
nagy jelentéségli, hogy az Uj szabalyozas az EU kibdvitése utan Magyarorszagra és Szlovakiara is
érvényes (VCO, 2003).

Az Eurdpai Parlament és Tanacs a vasuti, kézuti és belvizi hajézasi utakon torténd személyszallitasra
vonatkozd, a tagallamok kbézgazdasagi kovetelményeivel és a kdzbeszerzési szerz8dések odaitélésével
Osszefliggd teenddirdl szol6 rendelete.
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Jelenleg a kozlekedési vallalatok piachoz valé hozzaférését koncesszid szabalyozza. Csak akkor
lehetségesek regiondlis hataron atnyuld kozlekedési rendszerek, ha a szomszédos orszagok vallalatai
megszerezhetnek ilyen koncesszidkat a haldézatok és vonalak mikddtetéséhez.

Az Uj EU rendelet hatalyba lépéséig ezért olyan atmeneti megoldasokat kell talalni, melyek a meglévé
torvényi eléirasokkal Osszhangban vannak. Ausztriaban és Németorszagban mar lehetéség van
bizonyos esetekben, a busz- és vasutkdzlekedésben arra, hogy versenykiiras alapjan a legjobb ajanlatot
tevd kozlekedési vallalat részére koncessziot adjanak ki (kdzlekedési szolgaltatasi szerzédések
keretében, melyek meghatarozzak a kdzlekedési vallalat feladatait és a fizetendd kdzpénz mértékeét).
Ausztriaban mindenekelétt regionalis tertleten fognak nemzetkdzi vallalatok tevékenykedni.

A hataron atnyuld vasuti kozlekedésben a liberalizacié lehetéségeit a JORDES+ régidban el6szor csak
szorvanyosan fogjak kihasznalni. Az aruforgalomban egy teljes vonatot fognak Marchegg-en
keresztilvezetni. A személyforgalomban jelenleg hataron atnyuld utakat csak lUzemi kompenzacioval
szamolnak el.

Az OBB operativ 6nallo vallalatokka torténé szétvalasztasaval és a tovabb folytatddd liberalizacios
Iépésekkel lehetéség nyilhatna arra, hogy folyamatos hataron atnyulé utakat egy vallalat teljesitsen.
Szlovakiai és magyar vallalatok itt bevethetnék kdltségelényeiket, hogy szolgaltatasaikat kedvez&bb aron
kinalhassak.
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5. TERVEZES - LEHETSEGES FORGATOKONYVEK

Ebben a fejezetben a telephelyfejlesztés és a forgalom terileteinek aktivitasait mutatjuk be és értékeljik,
hogy azok mennyire vannak dsszhangban a telepuléspolitikai célkitlizésekkel. Erre épitve fejlesztjik ki a
telepuléspolitikai forgatokonyveket:

Az els6 durva, a teljes JORDES+ régidra vonatkozo forgatokonyvek a gazdasagi telephelyek esélyeinek
megoszlasara orientdlnak. Itt a KUMULATIV DINAMIKA és a POLICENTRIKUS STRUKTURA
forgatokonyveit kilénbdztetjik meg.

A Bécs és Pozsony kozotti régidra vonatkozdan telepullési forgatokdnyveket készitlink a 4. fejezetben
kidolgozott eredményekre épitve.

5.1 Aktivitasok a telepiilésfejlesztés teriiletén

5.1.1 Logisztika / aruterminalok

Az EU keleti b&vitésével a bécsi, pozsonyi és gydri telephely-térségek egy k6zos gazdasagi térségge
alakulnak, Iényegesen nagyobb humantéke- és Gzemi potenciallal. A kdzponti elhelyezkedés és a transz-
eurdpai halézatok csomoépontsirisége kovetkeztében a JORDES+ régio egész Eurdpaban az egyik
legkivalébb telephely-térséggé fejlédik. A magas szintl vasuti és koézuti halézatok kiépitése és a
multimodalis csomoépontok aktivalasa teremti meg a policentrikus struktira fenntartasanak és
tovabbfejlesztésének gerincét.

A halézati csomdpontok elhelyezkedésébdl eredéen a JORDES+ régid résztérségei szamara egész
specifikusan kedvezé elhelyezkedések adodnak kilonb6z6 piacok megdolgozasara, ill. a kilénbdzé
vallalati funkciékhoz és agazatokhoz valo alkalmassag szempontjabdl. A transz-eurdpai halézatok és
halézati csomdpontok megteremtik az 6nallé centrumok regionalis-gazdasagi és telepuléspolitikai
fejlesztési perspektivainak feltételeit, melyeket az egymas kozotti erésebb specializalédas és
funkcionalis dsszefonddas jellemez.

Jelenleg két-két aruterminal (vasut-kdzut) l1étezik Bécsben és Pozsonyban és egy Gy6rben. Ezen felll a
vizi utvonallal 6sszefuggésben a Wien-Freudenau, Krems és Gydr aruatrakodd helyeket kell
megemliteni.

Ezeknek a magas szintl logisztikai telephelyeknek a kiépitési tervei rovid és kdzéptavon valdsulnak
meg:

] Wien-Inzersdorf: A déli tengely és a Simmering — Schwechat tengely kozotti telephely térség az
aruterminadl létrehozasaval és az S1 ezzel egyideji kiépitésével erésen felértékelédik. Ez tovabbi
impulzusokat ad Bécs déli telephelyeinek, valamint a Bécs kdzeli kdrnyéknek Hennersdorf —
Leopoldsdorf és a szomszédos letelepilési térségeknek (Himberg). A déli tengely és a
Simmering — Schwechat tengely, valamint a koztik Iévé térség még vonzdébba tételének ilyen
hatterével az S1 hatasai Bécs északi részén és az észak-bécsi kdrnyéken legalabbis roévid és
kozéptavon szerény dinamikai fejlédést fognak kivaltani.
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[ ] Sopron: A Sopron — Kismarton — Mattersburg — Bécsujhely dinamikus térségnek tovabbi
impulzusokat kdlcsdnoznek.

[ ] Tulln / Judenau: A Duna-hiddal a Dunatdl északra fekvd dinamikus tengelytérségek is
becsatolédnak és a Stockerau-Krems tengely felértékelédik. A St. Polten és Tulln
aruterminalokkal, a Krems kik6t6vel és a Stockerau-i autopalya-haldzati csomoponttal az also-
ausztriai kdzponti térségben kiting koriimények adottak a dinamikus fejl6édéshez, egy
figyelemre méltd népességi potencial hatterével. Az alsé-ausztriai kdzponti térség regionalis
gazdasagfejlesztési koncepcidja (RWK) ezeket a tényezbket kiléndésen a Bécs koérnyékéhez
képest ,hianyz6 vonzaskdrzeti hatranyok” hatterében hangsulyozza.

Hosszutavon tervezik Eszakkelet-Bécsben egy aruterminal létrehozasat: ennek kdvetkezménye az
észak-bécsi és a Stockerau, Wolkerdorf és Ganserndorf tengelynél 1évé gazdasagi telephelyek tovabbi
felértékel6dése lesz. A teljes infrastrukturalis potencial az északkelet-bécsi telephely-térségben és Bécs
északi kdrnyékén csak hosszutavon lesz hatékony.

Az, hogy a multimodalis Breclav-i csomoépont belathatd idébeni perspektivaban megvaldsithato, és
ezaltal a JORDES+ régio6 északi részén szintén egy potens résztérség alakul ki, a harmas hatarnal 1évé
elhelyezkedése miatt kétséges - Csehorszag mas beruhazasi terveket fontosabbnak fog tartani. Ezzel
nem indul meg a JORDES+ régio északi részén egy nagytérségi policentrikus struktura kialakulasa — a
fejlédés f6 dinamikaja Pozsony és Bécs varosokban és a kdrnyékbeli tengelyek korul Pozsony—Malacky,
Ganserndorf, Stockerau és esetleg Eibesbrunn—Wolkersdorf is mutatkozik majd.

Trnava az egyetlen nagyobb centrum, mely nem nemzetkdzi halézati csomopontot. Trnava vonzerejét,
mint gazdasagi telephely mindenekelétt a nagy szamu kornyezd lakossag jelenti, esetleg az északkeleti
piacokhoz kozeli exkluziv fekvése biztosit hosszutavon specialis elényoket. A beruhazasok és a
gazdasagi dinamika kiegyensulyozott eloszlasa érdekében révid és kozéptavon tovabbi fejlesztési
impulzusokat kell adni.

A kisebb centrumok koézul Bruck an der Leitha — Parndorf, valamint Mosonmagyarévar szintén
potencialis halézati csomépontok. Ezek kiépitése azonban a nagyon sikeresen fennall6 és fejl6dd Bécs,
Pozsony és Gydr csomopontok tekintetében csak egy nagyon hosszu tavu perspektivaban képzelhetd
el.
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5.1.2 Technolégiai és gazdasagi parkok

A JORDES+ régio ausztriai részén az 1990-es években mar jelentds szamu technologiai és gazdasagi
parkot hoztak létre. Ezeket még csak részben foglaltak el és ezért potencialis Gizemi terlletként alinak a
jové rendelkezésére. A gazdasagtamogato intézetek altal nyujtott alapvet6 szolgaltatasokat a fejlesztési
funkcié atvallalasa és a nagy Osszefliggé Uzemi terliletek rendelkezésre bocsatasa jelentette. Ezek
|étrehozasaval telephelytdl és felszereltségtél fliggben kilonb6zé célokat kdvetnek:

A déli tengelynél és Schwechatban lévé Uzleti parkok a leginkabb prosperald telephely teriletek
székhelyként valo felértékelését szolgaljak. Ezek mindenekel6tt a vallalkozas-specifikus
szolgaltatasok fokozott feldusitasat teszik lehetéve.

A déli tengelynél és Schwechatban 1év§ ipari parkok nagy szama all a nagyfellletl Gzemek
rendelkezésére és ezaltal felértékel8dést és Ujraszervezédést tesz lehetévé. A PGO Simmering—
Schwechat akcioprogramja kimutatja, hogy a terileten nagy széamban talalhaték kis meéretl
tartalék épitési telkek, melyekbdl 700 ha feletti nagysagrend( terilet adddik Ossze. Ezen
foldteruleti tartalékok igénybevétele hasonld szalag alaku telepllésstrukturat jelentene, mint a
déli tengelynél, és hozzajarulna a kdzlekedési infrastruktura tulterheltségének jelenségeihez. Az
akciéprogramban ezért azt javasoljak, hogy ezeket a kis tartalékokat vissza kell szolgaltatni. A
terllet Ujrahasznositas keretében a késébbiekben ezeket részben be lehetne vonni az aktualisan
keresett nagyobb lzemi terlletek fejlesztésébe.

Klosterneuburgban és a Stockerau-i tengely mentén is jottek létre Uzleti ill. ipari parkok. A
kiegészit6é Kismarton / Wolkersdorf telephely teriileteken szintén.

A Kittsee Uzleti parkot arra teremtetett, hogy Pozsony szuburbanizaciojanak keretében Pozsony,
és mindenekel6tt a Petrzalka telephelytérség fejlédéséhez sziikséges kiegészit§ funkcidkat
felvallalja.

A Marchegg és Lassee ipari parkoknak Pozsony északi hataran kellen ezeket a funkcidkat
betdltenie és ezaltal a Ganserndorf-i tengelyt kiegészitenie.

A Parndorf és Neusiedl am See ipari parkok a decentralis koncentracio célkitiizéséhez
kapcsolédnak. Ezek a parkok Bécs kozvetlen kornyezete kumulativ fejlédésének
tehermentesitésére hasznalhatok és egy észak-burgenlandi telepulés-sulypont fejl6édésének
magjaként szolgalnak.

Az 6nallo Sopron-Kismarton—Bécsujhely résztérség felértékel6dését a kismartoni technoldgiai
park és a bécsujhelyi tzleti park koveti, a résztérség gazdasagi infrastrukturajat tébb gazdasagi
park egésziti ki.

Az 6nallod St. Polten / Krems résztérséget izleti és ipari park kinalatok egészitik ki.
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A JORDES+ régio¢ szlovakiai részén a Pozsony — Malacky északi tengelyénél, valamint a Trnava és
Pezinok kdzotti Trnava-i népességkoncentracioban nagyobb szamu ipari parkot terveznek.

A JORDES+ régido magyarorszagi részén Gybérben és Sopronban jelenleg mar léteznek nagy teriletl
ipari parkok, a decentralis koncentracié céljaval tovabbi ipari parkokat terveznek Kapuvaron és Csornan.
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5.2 Kozlekedési intézkedések

5.2.1 Kozuti projektek

A JORDESH+ régio funkcidinak globalis integracios zonakénti megdrzése érdekében a transz-eurodpai
halézatok észak és dél felé torténd megépitése stratégiai jelentéségii. Ezzel dsszefliggésben az S1
létrehozasa a halozat kiegészitésének jelentés magjanak és a meglévd Beécs varoson atvezetd
Osszekottetések tehermentesitésének tekintendd.

A gazdasagi telephelyek fejlesztéséhez, szem elétt tartva a JORDES+ régid policentrikus strukturajanak
fenntartasat és tovabbfejlesztését, valamint a térség népességének és a gazdasagi tevékenységeinek
kiegyenlitett eloszlasat szem elétt tartva, az alabbiak kiemelt stratégiai jelentéséglek:

[ ] a jobb Bécs—Pozsony 6sszekottetés a Kittsee bekotés, valamint a B8 / B8a megépitésével

| a hosszutavon tervezett Pozsony korlli autépalya gylrd, mely 6sszekéti egymassal az északi és
a keleti tengelyt és ezaltal az északi tengely lehetséges munkaeré potencialja jelent8sen
megndvekszik

u a Kittsee bekotés és az S 31 / B 50 intézkedései, amellyel a Sopron—Kismarton—Bécsujhely
résztérség jobban 6sszekapcsolhaté Pozsonnyal.

[ ] az M 15 kiépitése, mely jobb dsszekottetést biztosit Pozsony és Gy6r kdzott

[ ] az M85 kiépitési intézkedései, mellyel javithatd a Gy6r és Sopron—Kismarton—Bécsujhely kozotti
Osszekottetés

| az S1 létrehozasa, mely biztositja az als6-ausztriai kdzponti térség Bécs északi részébe torténd

bekdtését, és az S5 / S33 intézkedései, melyekkel az Also-Ausztriaban 1évé kdzpontok jobban
Odsszekapcsolddnak a kdzponti térséggel

[ ] B8 és B8a létrehozasa, mellyel ausztriai oldalrél megteremtédnek annak feltételei, hogy a
JORDES+ régi6 fejlédése észak felé tovabblendithet6 legyen.

A telepllésfejlesztés szempontjabdl az S1 létrehozasaval Bécs varosszélén tovabbi nagy épitési teruleti
potencial tarhaté fel. Bécs déli tengelyénél a multban szerzett tapasztalatok alapjan ezért varhato, hogy
a gazdasagi tevékenységek és ezaltal a népesség is erdsebben telepll le ebben a varoshoz kdzel
térségben. A legkedvezdbb telephelyre Bécstdl délre lehet szamitani (Inzersdorf — Hennersdorf —
Leopoldsdorf). Tovabbi nyomas nehezedik majd a déli és keleti tengelyre. Tekintettel a Bécstdl délre esd
részek nagy terlleti potencialjara, a Bécs északi részén taldlhaté telephelyek utani kereslet viszonylag
csekély lesz.

Ennek a telephely teriletnek a kumulativ fejlédése igy azzal a veszéllyel jar, hogy mas telephely

térségekben, ahol térséget a decentralis koncentraciéo és a népesség és a gazdasagi tevékenységek
kiegyensulyozott eloszldsa értelmében erésiteni kellene, alacsony dinamika valésul meg.
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Ezzel egyidejlileg ezen telephely teriiletek kumulativ fejlédése kdvetkeztében tartani kellene attol, hogy a
gazdasagi- és aruforgalomra nagyon er6sen ratelepedne az ingazé forgalom-aramlat. Ezaltal a
nemzetkozi szallitasi utvonalak e fontos magjanak teljesit6képessége gyorsan lecsdkkenne.

5.2.2 Vasuti projektek

A JORDESH+ régio policentrikus strukturajanak megtartasa és tovabbfejlesztése szempontjabdl jelentds a
résztérségek repuléterekhez vald bekotése.

Ebben az dsszefuggésben stratégiai jelentéségl a VIE Gotzendorf bekotés 1étrehozésa. Ez biztositja,
hogy a nemzetkdzi O6sszekottetések a repulétereken keresztil vezessenek, és ezdltal kdzvetlen
Osszekottetést jelentsenek St. Polten-hez, Pozsonyhoz, Gy6érhdz, Sopronhoz és Kismartonhoz.

A nyugati vasutpalyan a HL—szakasz megépitésével St. Polten szamara ez lIényegesen jobb
Osszekottetést jelent Bécs és a VIE repul6tér felé.

Az pozsonyi lvanka repul6tér elérhetésége jelenleg buszokkal biztositott. A JORDES+ régidban [évé
kozpontok kdzvetlen bekdtése a vasutkdzlekedésbe csak hosszutavu perspektivaban lesz elérhetd
(pozsonyi gyorsvasut koncepcio).

A résztérségek egymas kozotti Osszekdtése szintén jelentds feltétele a policentrikus struktura
fenntartdsanak és tovabbfejlesztésének — lehet6séget kell biztositani arra, hogy a résztérségek 1 o6ra,
legfeljebb 2 6ra alatt elérhetéek legyenek egymas kozétt (az, hogy ezt a lehet6séget mennyire fogjak
igénybe venni, a vasut és a kdzut versenyképességétdl fligg, és majd egy tovabbi kérdés).

Mikézben a St. Polten - Gy6r kdzvetlen Osszekottetés elfogadhatd Utemben, kb. 2 éras utazasi idével
mar adott, a St. Polten — Bécsujhely és a St. Polten - Sopron 0sszekottetés csak atszallassal lehetséges,
de szintén 2 6ranal révidebb utazasi id6 alatt.

A St. Polten — Pozsony kdz6tti utazasi idé a jelenlegi kb. 2 6raval hasonldéan hosszu, mint a St. Pélten —
Gy6r szakaszon. Ezen felll Bécsben egy masodik atszalldsra van sziikség. A Bécsi Kdzponti Palyaudvar
megépitése ezért fontos keretfeltételt képvisel az 6sszekodttetés javitasahoz.

A Trnava — St. Polten 6sszekodttetés a kb. 4 6éras utazasi idével rendkivil kedvezétlen. Trnava jelenleg
alig rendelkezik mas centrumokkal valo Osszekottetéssel és csak Pozsonyon keresztil érheté el.
Hosszutdavon Pozsony korgylrlje jelent jobb elérhet6séget kozuton. A  Gybrrel vald
Komaromon/Komarnon keresztili jobb dsszekottetést csak egy nagyon hosszutavu perspektivanak lehet
tekinteni.
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A Bruck an der Leitha / Parndorf — Kismarton szakasz villamositasaval Sopron és Pozsony jobban
0sszekapcsolodik egymassal. Kismarton és Bruck an der Leitha szamara ez az intézkedés szintén javitja
a telephely el6nydsségét.

5.2.3 Problémas pontok / stratégiai fontossagu témak

A JORDES+ régio szlovakiai és magyarorszagi részében még sok pétolnivald van, ami teriletek
expanzidjat illeti — itt a terlletek kiterjedése az lUzemek és a lakdsok betelepulése miatt a kdvetkezd
évtizedekben lényegesen nagyobb dinamikat fog mutatni, mint a JORDES+ régi6 ausztriai részében.

A JORDES+ régi6 ausztriai részében az Uj potencidlok legmagasabb szinvonalu terlletein a
tevékenységek koncentracioja és a kevésbé vonzo részterileteken egy bizonyos mértéki ,széttelepiilés”
varhato.

A legmagasabb szinvonalu telephely térségekre egyrészrél a termeld és logisztikai telephelyek specialis
infrastrukturalis felszereltsége, valamint masrészrél a kdzponti elhelyezkedés ill. a centrumokkal vald
Osszekottetés és a repulétérhez valo kozelség jellemzi.

Ott, ahol az tgyfelek altali elérhetéséget a varoson bellli terlileteken kell biztositani (K+F, szolgaltatasok,
turizmus), maguk a vallalatok is er8sen érdekeltek abban, hogy a telephely j6 szinvonalu
tomegkozlekedéssel elérhetd legyen. Ott, ahol nagyvallalatok, ill. sok vallalat telepul le, a tertletrendezés
féleg olyan mikro-telephelyek létesitésében érdekelt, melyeket tdmegkdzlekedéssel magas szinvonalon
lehet elérni, hogy a nemzetkdzi szallitasi utakat az ingazé forgalomtdl lehetéleg mentesitsék.

Az 1990-es évek fejl6dését egyrészrél a JORDES+ régio jovébeni stratégiai jelentéségét megelblegezd
befektetések, masrészrél a hataron inneni és tuli, idében korlatozott telephelyelénydk kihasznalasa
jellemezték. Mikdzben az elébbit térben tartdés, hosszutavu trendek alapozzak meg, az utdbbiak
ideiglenes természetliek (bevasarol6 szolgaltatd turizmus, az alacsony jovedelemszint kihasznalasa) és
a novekvd jovedelem- és jOléti szinttel és az ellatasi standardok kiegyenlitddésével ismét elvesznek — a
nagyon kedvez§ tulajdonsagu telephely terlleteken megtorténik a teriletek felértékel6édése, a kevésbé
kedvezd elhelyezkedés esetén a telephely parlagon marad. Roévid és kozéptavon a
telephelykuldnbségek Ausztria (infrastruktdra), Magyarorszag és Szlovakia (bérkodltség, atmeneti id6k a
munkaerék szabad mozgasaig) k6zo6tt megmaradnak.

A jovBbeni transz-eurdpai kozuti és vasuti’ kozlekedési haldzat nagy vonalakban torténé abrazolasa és
az ezzel Osszefiiggd ujonnan kialakuld telephely-aktivitasok alapjan azokat a gazdasagi telephely
terlleteket mutatjuk be, melyek az Uj elhelyezkedési kritériumok alapjan mar ma kedvezébb telephely
adottsagokkal rendelkeznek, azokat a telephelyeket, melyeknél a kivalasztott infrastrukturalis
intézkedések kovetkeztében roévid és kozéptavon a telephely kedvez&ségének emelkedése varhato,
valamint azokat a telephelyeket, melyek fejlédési potencialjukat feltehetéen csak hosszabb tavon tudjak
kijatszani.

Meglévdé magas szinvonall kozlekedési halézat, rovid és kdzéptavu tervek, TEN / TINA-ként besorolt
hosszutavu tervek.
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A legkedvezdébb telephely teriiletek kézé a bécsi Central Business District mellet a Bécs — Bécsujhely
tengely és a Simmering — Schwechat — repul6tér tartozik. Ezek a telephelyek mind a gazdasagi
kozlekedés szempontjabol, mind a munkaerd potencial elérhet6ségének szempontjabdl kiting
elhelyezkedésiek. A Bécs — Inzersdorf aruterminal megépitésével és az S1 (Bécs korgylri)
megvaldsitasaval tovabb erdsddik a két tengely kozotti dsszekottetés. Osszességében véve ebbél révid
és kozéptavon Bécs déli részén és Bécsi déli kornyékén Bécs északi részéhez és északi kdrnyezetéhez
képest egy tovabbi fejl6édési ugras valésul meg. Gy6r és Sopron bekdtése mar most is kivald, és a
kiegészité funkciok miatt az arutermelésben Iévé munkahelyek nagy szamaval a funkcionalis
Osszefonddas ebben a térségben maris er6sen névekszik. Pozsony is délen keresztll kapcsolddik a
régidhoz - a gazdasag telephely-kereslet rovid és kdzéptavu perspektivaban a Bécs — Pozsony — Gydr —
Sopron — Mattersburg — Bécsujhely térségre fog koncentralédni.

A pozsonyi térségben a varos eddigi hatarmenti elhelyezkedése kdvetkeztében a nyugati és déli
potencialok nincsenek kihasznalva és rosszul elérhetéek. A legkedvezébb telephelyek terlletek a
Central Business District mellett a varos északi részén a Pozsony — Malacky tengelynél és keleten
Pezinok és Senec iranyaban talalhatéak. A dinamikai ndvekedés impulzusai jelenleg mindenekel6tt
Pozsonybdl indulnak ki, ezek azonban egyelére nem érnek el tavolabbra a kornyékbe. A Malacky
centrum felé vezetd tengely csak lassan fog megtelni (tébb gazdasagi parkot terveznek Devinska Nova
Ves és Malacky kozé).

A hosszu tavu fejlédési perspektivahoz az 6sszes résztérség kiegyensulyozott dinamikaja sziikséges.
Ahogyan azt a XX. fejezetben bemutattuk, a telitett piacgazdasagban nem lehet automatikusan azzal
szamolni, hogy egyidejlleg fektetnek be minden résztérségbe. Ezért a fellendll6 résztérségekkel olyan
terlletek allithaték szembe, melyeket zsugorodas és dezinveszticio jellemez.

A magas szintl infrastrukturalis intézkedések kilonb6zé megvalositasi tavlatai a transz-eurdpai
halézatok és csomoépontok megépitése soran oda vezetnek, hogy az ujonnan elérhetd / felértékel6dott
terlileteken novekedési esélyek alakulnak ki. Ezeket a ndvekedési esélyeket optimalisan ki kell
hasznalni. Ezzel parhuzamosan azonban a hosszutavu célkitlizés értelmében a kevésbé kedvezd
résztérségekben telepllés- és gazdasagpolitikai kiegyenlit6 intézkedések sziikségesek.

A JORDES+ régiéban a rovid és kdzéptavu infrastrukturalis intézkedések mindenekel6tt a régio déli és
keleti részén fognak kedvezni a dinamikanak. Ebben a nyugati, északi és keleti telephely teruletek
leértékelédésének és az onnan valé elvandorlasnak a veszélye rejlik.

Rovid- és kdzéptavon, nyugaton a telephely terliletek szamara az elsé impulzusokat a Bécs — St. Polten
nagy teljesitményl szakasz megépitése nydjtia. A Judenau bei Tulln-nal tervezett aruterminalt
elsésorban a Duna-hidon keresztlil az A22 (Stockerau) / B304 (Krems) szakaszba kotik be. Ez azonban
csak hosszutavon valhat az alsé-ausztriai kozponti térség magas szintl telephely elényévé, ha az A1-
ben vald bekotés is biztositott. Rovid- és kozéptavon ezért értelme lenne annak, hogy tovabbi
gazdasagpolitikai kiegyenlitd intézkedéseket hozzanak a St. Pdlteni telephely térség érdekében.
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A JORDESH+ régi6 északi részén jelenleg hianyzik egy kozpont, mely a munkahely- és lakossagpotencial
alapjan a Trnava vagy St. Polten telephely terlletekkel 6sszehasonlithaté lenne. Malacky, vagy esetleg
inkabb Breclav (nem a JORDES+ régi6 része) fejlddhetne hosszutavu perspektivaban egy ilyen
résztérséggé. A JORDES+ régidé északi részében impulzusokat jelenleg elsésorban a Pozsony —
Malacky fejlédési tengely térsége kap. Az északi autdpalya megépitése is ide sorolando.

A hosszutavu perspektivaban ez a Weinviertel er8sddését jelenti, lakhelyként és kiegészitd
szolgaltatasok telephelyeként. Ez lehetévé teszi a munkahelykinalat bévitését és az ingazé kapcsolatok
Ujraorientalasat. A Ganserndorf térség szamara osztrak oldalrél a halézatba valé jobb bekapcsolddas
feltételeként mindenekel6tt hataratkel8helyek létrehozasa jon széba.
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5.3 Forgatokonyvek a JORDES+ régio szamara: Kumulativ dinamika
a policentrikus strukturaval szemben

A gazdasagi telephelyek fejlédésének nagy jelent6sége kovetkeztében, mely a lakdhelyek fejlédése
szamara is fontos, a JORDES+ régi6 vizsgalata els6sorban a gazdasagi telephelyek és azok
felszereltségének szintjén torténik.

Azok a fejlesztési impulzusok, melyeket a rovid- és kozéptavu perspektivaban meg kell adni, tovabb
fogjak erdsiteni a JORDES+ régio déli részének fejlédési dinamikajat. Bécs és Pozsony nagyvarosok
peremtertiletein a telephelyek kildndsen keresettek lesznek.

[ ] az S1 és a Bécs-Inzersdorf aruterminal megépitésével a déli és délkeleti tengely telephelyei
tovabb noévelik sulyukat

[ ] a Kittsee bekotés tovabbi lehetéségeket nyit Pozsony tertletének dél felé torténd kiterjesztésére

Az esélyek terlletileg kiegyensulyozott megosztasanak célja — a policentrikus struktira megtartasanak
és tovabbfejlesztésének, ill. a decentralis koncentracio telepuléspolitikai eszményképének megfeleléen —
a résztérségek magas szinvonalu infrastruktiraval és gazdasagi infrastruktaraval valé ellatasaval valésul
meg. Itt kildon meg emlitend6k a kévetkezbk:

[ ] A soproni aruterminal, a kismartoni technoldgiai park, valamint tébb Uzleti és ipari park a Sopron
- Kismarton — Bécsujhely résztérségben

[ ] A Tulln / Judenau aruterminal, mely fejlesztési impulzusokat ad a Korneuburg — Stockerau és az
alsé/ausztriai kdzponti térség szamara, valamit a két résztérség ipari és Ulzletim parkokkal valé
ellatasa.

] A Trnava térség szamara rovid- és kozéptavon nem ismeretesek jelentds felértékeld

intézkedések, hosszutavon a pozsonyi elkerllé gylri segiti majd a térség fejlédését. Ebben az
Osszefliggésben a nagy népesség koncentraciét, valamint a magas népességdinamikat kell
megemliteni, mely a kevés pozsonyi telek- és lakashiany miatt szintén tamogatast kap és a
térség er6sdodéseét eredményezi.

Bécs és Pozsony varosok északi részén hianyzanak az olyan 6nallé résztérségek, melyek iranyaba a
dinamika kibontakozhatna, ez igy a varosok kdzelében marad. Dél és délkelet elénye a JORDES+ régio
északi részével szemben azonban rovid- és kdzéptavon a fejlédési dinamikat illetéen elérelathatolag
még megmarad.

A hosszutavu perspektivaban a JORDES+ régid északi és északkeleti részét a magas szintl kozuti
halézat kiépitési intézkedéseivel kell erésiteni. Ez mindenekelbtt érvényes Trnava-ra is, mely Pozsony
elkertilé utjanak megépitésével jobban 6sszekapcsolddik a JORDES+ régid résztérségeivel, és Malacky-
ra, mely az elkerllé uttal abba a helyzetbe kerll, hogy a JORDES+ régi6 szlovakiai részének nagyobb
népességpotencialja valik szamara elérhetévé.
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Bécs hosszutavon tervezett északkeleti aruterminaljaval Eibersbrunn — Wolkersdorf ill. Ganserndorf is
telies értékld telephely-minéséget érnek el. A Pozsonnyal és Malackyval valé Osszekoéttetés
kovetkeztében Ganserndorf régié szamara er6sebb dinamika varhaté. A Sussenbrunn — Gerasdorf —
Eibesbrunn — Wolkersdorf telephely terlilet az aruterminalhoz vald kozeli elhelyezkedése kdvetkeztében
hosszutavu perspektivaban erésen profitalni fog.

KUMULATIV DINAMIKA telepiilési forgatokonyv

Tekintettel a déli és délkeleti tengelyeken uUjonnan létrehozott Uzleti és ipari parkok nagy terlleti
potencialjara, a rovid- és kozéptavon varhaté dinamika jelentdés része kezelhet6 ezen a telephely
terlleten. Amennyiben ehhez hozzaszamitjuk a meglévé kisebb méretl épitési telek tartalékokat,
valamint Hennersdorf, Leopoldsdorf, Maria Lanzendorf, Himberg és Ebreichsdorf kdzségekben a
lehetséges épitési terliletbdvitési potencialokat az Gizemi hasznositas szamara, elképzelheté a gazdasag
varhato teljes terlletigényének és a lakasdinamika egy jelent6s részének Bécs délkeleti részéhez kozeli
kornyéken valé elhelyezése. E telephely terilet kumulativ dinamikaja valészinlinek tnik.

Ennek azonban az lenne a kévetkezménye, hogy a JORDES+ régi6 ausztriai részének mas terilletein
viszonylag alacsonyabb dinamika jelentkezik. A telepuléspolitikai célkitizések kevésbé jol valdsithatoak
meg: Ez mindenekelbtt a Bécs északi kdrnyékén és alsé-ausztriai kdzponti térségében talalhatod
tengelyek fejlédését érinti, de a Bruck / Leitha — Parndorf térséget is. A Sopron — Kismarton — Bécsujhely
résztérség a Sopronnal vald novekvd Osszefondodas kovetkeztében valamivel kevésbé tlnik
veszélyeztetettnek a dinamika romlasat illetéen.

POLICENTRIKUS STRUKTURA telepiilési forgatokényv

Ez a telepulési forgatékdnyv azt feltételezi, hogy a kuls6 terlleteken fekvd résztérségek pozitiv
fejlesztési impulzusain kivil intézkedéseket kell hozni a déli és délkeleti tengelyek fejl6désének
korlatozésa érdekében, biztositandd, hogy a decentralis kindlatot el is fogadjak.

Ez azt jelenti, hogy a déli és délkeleti tengelyen az Uzemi telephelyek reorganizacidjara és
felértékelésére kell torekedni - esetleg ipari park és Uzleti park ajanlatokkal, mindenekel6tt a magas
szintl tdmegkozlekedési eszkdzdk vonzaskdrzetében -, de azt is, hogy ezzel egyidejlleg legalabb a
tomegkozlekedéstdl tavol esd, régi, kisebb épitési tertlet tartalékokat vissza kell mindsiteni annak
érdekében, hogy az lizemi terliletek 6sszes kinalatat behataroljuk. Egy ilyen jellegl eljarasméd megfelel
a PGO akcioprogram javaslatainak a Simmering — Schwechat térségre vonatkozdan.

A déli és délkeleti tengely kozotti telephely tertlet nem érhet6 el magas szinvonalu tdmegkodzlekedéssel -
itt tgyelni kellene a nagy teruletli Uzemi részek pontszeri( kijelolésére, meg kellene akadalyozni, hogy
egy zart telepulésszalag jojjon létre az S1 mentén, és ellendrizni kellene, hogy lehetne ezeket az tzemi
terlleteket a tdmegkdzlekedéssel elérhetdvé tenni (U2 Inzersdorf vagy Médling — Schwechat gyorsbusz).
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Csak a kozeli deli és délkeleti kornyék dinamika-korlatozasanak feltétele mellett valdszinl az északi
tengelyek és mas résztérségek kiegyensulyozott dinamikaja.

Bécs északi kornyékén a kozuti haldzat atfogd megépitési intézkedéseivel nagyon nagy épitési terileti
potencialok nyilnak meg. A dinamikanak néhany kivalasztott telephely teriletre valé pontszeri
Osszpontosulasa ahhoz szlikséges, hogy ezeket a telephely terlileteket a lakosok és munkahelyek
szamaét tekintve olyan nagysagrendre fejlesszik fel, mely elésegiti az 6nallé dinamika kialakulasat.
Ebben az dsszefiiggésben ellendrizni kell az elképzelt tengelyek szamat és a lehetséges telephelyeket —
annak érdekében, hogy a pozitiv hatas ne menjen flstbe, erésiteni kell néhany 6nalloé tengelyt, és ott
pontszerlien azokat a kdzségeket, melyek mar rendelkeznek bizonyos vallalat- és lakossagpotenciallal
és képesek a megfelel6 nagysagu elbrelépésre. A kis kbzségek szamara ez a hatrany részben
interkommunalis gazdasagi parkok és Uzemi teruletek I1étrehozasaval egyenlithetd ki.

A gyengébb dinamika és a hianyzé 6nallé északi résztérség miatt a decentralis koncentracid egyeduli
céltelephelyei Hollabrunn és Mistelbach, melyek a JORDES+ régi6 kézds gazdasagi térséggé valo
Osszendvésével rovid- és kozéptavon kevés impulzust fognak kapni. Ezen telephelyek tamogatasat
mindenekelbtt az offenziv lakas- és lakaskozeli szolgaltatas-kinalati politika, valamint kézszolgaltatasok
letelepedése testesiti meg. Az als6-ausztriai tartomanyi kormany altal Iétrehozott alapitéi centrumok
el6segitik az endogén impulzusok kialakulasat.
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5.4 TOMEGKOZLEKEDES - Tervek a Bécs és Pozsony ko6z6tti részre

Tengelyfejl6dést és sulypontok kialakulasat mutatjuk be a Bécs és Pozsony kozotti részen a
tomegkozlekedés 4. fejezetben megvizsgalt intézkedéseinek hatterében.

5.4.1 Feltétel: A telepiilésdinamika korlatozasa a déli varosszélen

Az S1 megvalositasaval és az Inzersdorf-i aruterminal megépitésével a déli tengely és a délkeleti
tengely, valamint a tengelyek kdzotti rész telephely terlletei tovabb er6sddnek. Az lGizemek telephelyek
iranti Uj keresletét és a mar meglévd erés dinamikat a telephelyek felértékeléséhez lehet felhasznalni
(Uzleti parkok). A metréhalozat tervezett kib6vitése (U6 — Siebenhirten, U2 — Wienerberg és Inzersdorf,
U1 — Rothneusiedl) ennek fontos feltétele.

Az Inzersdorf-i aruterminal megépitése részben a Bécs déli részén lévé lizemi terlletek megujitasahoz
hasznalhatd, mindenekelétt az U2 (Inzersdorf) tervezett meghosszabbitasanak hatterével, de ennek
kovetkezményeként erés nyomast fog gyakorolni az épitési terliletek bévitésére.

Amennyiben sikerll a tertleteket felértékelni és megujitani, a tovabbi kumulativ névekedést azonban
megakadalyozni, fejlédhetnek a Bécs északi részén Iévé tengelyek, valamint a Bruck / Leitha / Parndorf
Neusied| telephely terlletek.

5.4.2 Magas szinvonalu kinalat a Bruck an der Leitha / Parndorf / Neusiedl
kistérségben

A Bruck an der Leitha / Parndorf / Neusiedl kistérség szolgaltatasokkal, Uzemi terlletekkel,
kiskereskedelmi ajanlatokkal tlnik ki (Factory Outlet Center). Neusiedl és Bruck/Bruckneudorf ezen felll
kulénlegesen vonzo feltételeket nyujt lakhelyként és szabadidd-helyszinként.

A telephely-felértékelés célzott intézkedéseit a gazdasagi parkok létrehozasaval mar meghoztuk. A
kistérség Bécs, Pozsony, Sopron és Gyér kdzpontok kézott helyezkedik el pontosan kdzépen, melyek
ennek kovetkeztében mind kitinden elérhetéek. A Kittsee bekotés 1étrehozésaval és az S31 / B50
megépitésével ez a kedvezd helyzet tovabb javul.

A Bécs — Pozsony kozotti sebesvonat 6sszekottetés Bruck an der Leitha és Parndorf megalldkkal kibdviti
a kistérség rendelkezésre alld6 munkaeré potencialjat. A sebesvonat 6sszekottetés VIE replildtéren
torténd keresztilvitele jelentésen hozzajarul a kedvez6 telephely jellemzék tovabbi javitasahoz.

Hosszutavon a multimodalis csomépont-potencial jelentds lehet a telephely tovabbi biztositasa és
tovabbfejlesztése szempontjabdl.
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5.4.3 Pozsony szuburbanizaciodja

Pozsonyban a jov6ében erds terlleti terjeszkedés zajlik le, és ezaltal folytatni fogja azokat a folyamatokat,
melyek a bécsi térségben az utdbbi években voltak tapasztalhatdak. A varos f6 fejlédési iranya kelet és
részben észak lesz, szuburbanizaciés tendenciak délkeleten mar most lathatéak. Rovid- és kézéptavu
perspektivaban az ausztriai telephelyek is alkalmasak a telephelyigények lefedésére, mivel jelenleg
Pozsonyban még draga a telek. Ez érvényes a kornyékre is, ahol ezen felul még az alap infrastruktura is
szUkds. Hosszabb tavon ezek a hianyossagok megszinnek, ezért Pozsony terlletének ausztriai foldekre
valo kiterjesztése szlk hatarok kdzé szorul (és csak nagyon hosszutavu perspektivaban, kiegyenlitett
jOléti szinten és a keleti és északi teruletek tulterheltsége esetén ndvekszik ismét).

A Kittsee Uzleti park rendelkezésre all a kiegészité szolgaltatasok befogadasara. A magas népességl
Petrzalka keruletben varhaté a lakaskozeli ill. szabadidds szolgaltatdsok ajanlatainak ndvekedése is. Az
ausztriai és szlovakiai terlleteken a pihenési és szabadidbs terlletek kozelsége és vonzereje miatt
Kittsee, Berg, Wolfsthal, Hainburg kozségekben tovabbi lakasigénnyel kell szamolni — ahol még nem
tisztazott, hogy ezek a kozségek ki akarjak-e hasznalni azokat a ndvekedési esélyeket, melyek ennek
megfeleléen infrastrukturalis befektetéssekkel is jarnak.

Kittsee bekotése a Bécs — Pozsony sebesvonat dsszekottetésbe segiti ezt a fejlédést. Az S7
meghosszabbitasa Wolfsthal-t6l Petrzalka-ig ezzel szemben nem silrget6 szikségszeriiség: A rovid és
kézéptavu perspektivaban esetleg egy busz Hainburg-t6l Wolfsthal-on és Petrzalka-n keresztil torténd
mikoddtetése megfeleld alternativat jelent. Ezt Pozsony kdzpontjaig el lehetne vezetni.

Pozsony északi részén a kiegészitd funkciok, és Marchegg, esetleg Lassee hatarhoz kdzeli terlletein a
lakéhely funkcio kibévilése is elképzelhetd. A lakasfunkcid szempontjabdl vonzéak a kdzvetlenil a
Dunaval hataros telephelyterlletek, ezaltal egy bizonyos Kkeresleti nyomas nehezedhetne pl.
Engelhartstetten kdzségre is.

Marchegg nem csak a Bécs - Pozsony sebesvonattal érheté el az északi vasuton, hanem a varosi
gyorsvasuttal is be van kdtve. Ebbdél telephelyi elény szarmazik a bécsi felé iranyulé 0sszekottetésben is
- vallalatoknak szant szolgaltatasok betelepilése (reklam, forditas) és egy lehetséges K+F telephely
szamara is.

5.4.4 Dinamikai esélyek Bécs és Pozsony északi részén
Az S1 megépitésével a Flugfeld / GroRenzersdorf / Raasdorf teriilet még profitalhat az Inzersdorf-i

aruterminal viszonylagos kozelségébdl. Ennek jelentds feltétele az U2 meghosszabbitasa Aspern /
Flugfeld-ig.
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Bécs északi részén a magas szinvonalu kdzuti halézat révid- és kozéptavon tervezett kiépitése
kovetkeztében nagy teriletl telephely-potencial valik elérhetévée. Az S1, B303, A5 és B8 / B8a
szakaszokkal Bécs északi kornyékének tertletszer( felértekel6dése kovetkezik be.

Mivel a gazdasag terlletkeresletének dinamikaja rovid- és kdzéptavon inkabb korlatozott, varhato, hogy
csak a legmagasabb szint( telephely terlleteket fogjak hasznalni, és ezek mindenekelétt a varoshoz
kdzeli telephelyek lesznek.

Ezzel szemben Bécs északi részén az Gzemi teriiletek fejlesztésének iranyitasa szempontjabdl
mindenekelbtt két célt kell figyelembe venni:

] az S1 mikoédbéképességének lehetbleg j6 fenntartasa

[ | Azoknak a potencialis telephely terlleteknek a szabadon tartdasa, melyekkel kapcsolatban
varhatd, hogy Bécs északkeleti részén hosszutavon tervezett aruterminal megépitésével
Osszefliggésben felértékelddnek: mindenekel6tt Siflenbrunn, Gerasdorf, de Eibesbrunn és
Wolkersdorf kdzségekben is révid- és kdzéptavon korlatozni kell a tovabbi terlletpotencialok
megnyitasat annak érdekében, hogy hosszutavon a vonzé terileti ajanlatok maradhassanak
készenlétben.
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5.5 Telepiilési forgatokonyvek a Bécs és Pozsony kozotti teriilletre

A IV - tengely telepuléspolitikai forgatékdényv abbdl indul ki, hogy rovid és kdzéptavon az S1, az A5,
a B8/B8a szakaszok megépitése Bécs északi kdrnyékén tengelyek nagy szamat nyitja meg. Jelent6s
részt fognak kitenni a pontszeriien elosztott, nagy teruletli gazdasagi parkok az S1, valamint valamennyi
tengely mentén, még ha nem is érhetd majd el mindegyikik tdmegkodzlekedéssel. Ezzel egyidejlleg
azonban tovabbi épitési telek fejlesztési potencialok vehetéek igénybe. A lakasndvekedés nagyrészt
szétszorva, az 0sszes kdzségben jelentkezik.

A tomegkoziekedési sulypontok forgatokdényv ezzel szemben abbdl indul ki, hogy a
sebesvonat-0sszekottetésnél, ill. a varosi gyorsvasutnal fekvd telepiléseken gazdasagi parkokat hoznak
létre a megallok vonzaskorzetében, és ezeken a helyszineken plusz beruhazasokra kerll sor
lakasépitési tevékenységben.
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