1. BEVEZETES

1.1 Feladatok kitiizése

Ez a jelentés a JORDES+ projekt keretében készult. A projektet a Bécs — Gydr — Pozsony régioban fekvd

terlleti igazgatasi testuletek és az Interreg IlIA vonalon keresztll az Eurdpai Bizottsag tamogattak.

A JORDESH+ projekt célja egy hatarokon atlépé kozos regionalis fejlesztési stratégia kidolgozasa. A

JORDES+ betlisz6 a Joint Regional Development Strategy kezdébetiit fedi.

Jelen modul vizsgalatainak targyat két f6 téma képezi:

Egy hatarokon atlép6 helyi érdeki tomegkozlekedés kdvetelményeinek dbrazolasa telepulés-strukturalis

fejlédési potencialok alapjan.

Egy indukalt telepulés- és székhelyfejlesztés esélyeinek felvazolasa Uj / javitott kdzlekedési ajanlatokkal a

telies JORDES+ régiéban hataron atlép6 kozlekedési kapcsolattal és anélkil.

1.2 A jelentés felépitése

A munka a helyi érdekii tdmegkdzlekedési személyszallitasi (OPNV) kinalat és a teleplilésstruktura kdzotti

Osszefliggésre 6sszpontosit:
Legel8szor a telepllés és kdzlekedés kozotti altalanos Osszefliggéseket mutatjuk be (2. fejezet).

Ezt kdvetéen a JORDES+ régionak azokat a kozlekedési és teleplléspolitikai keretfeltételeit taglaljuk,
melyek a hatas-0sszefiiggések szempontjabdl mérvaddéak. A JORDES+ régio telepullés-strukturalis
fejlesztési potencialjanak meghatarozasa az ipari térségek telepllései és kozlekedése kozotti
Osszefliggések abrazolasat, valamint a JORDES+ régié aktualis telepllés- és székhelystrukturajanak

abrazolasat foglalja magaban a mai kdzlekedési ajanlatok hatterével (3. fejezet).

A 4. fejezet részletesen foglalkozik a rovid- és kdzéptavu intézkedések kérdésével a tomegkdzlekedési
ajanlatok teruletén. Ahhoz, hogy a régio jovébeni hatarokon atlépd vasuti kozlekedésének minéségérdl
véleményt mondhassunk, elemezzik a telies JORDES+ régié tdomegkdzlekedési kinalatat. A Bécs-
Pozsony térségben o6t lehetséges vasuti Osszekottetést elemzink részletesen, kozlekedési és

teleptléspolitikai kritériumok alapjan, és ebbdl konkrét intézkedéseket vezetlnk le.

Ajanlott a Marchegger elagazas lehetd leggyorsabb kiépitése és egy varosok kozotti gyors dsszekottetés
kialakitasa. Kozéptavon a bécsi VIE repul6teret egy bekotéssel (EWIWA-projekt) be kell csatolni a keleti
vasutvonalba, és ezaltal egy masodik, nagy teljesitményi Osszekottetést kell létrehozni Pozsony

felé. Hosszabb tavon a helyileg legjelentésebb Wolfsthal — Petrzalka kézotti hianyzé szakasz pétlasara
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kell torekedni. A Ganserndorf-on atmené 0Osszekoéttetés megvaldsitasa is kozlekedési szempontbdl
vonzoan alakithaté ki, és a telepuléspolitikai fejl6édési potencial kezdetét jelentheti. Végul, a
jovedelemszint kiegyenlitédése esetén, egy hatarokon atlépd kozlekedési szdvetséget kell létrehozni

Pozsonnyal.

Az EU bévitésbdl szarmazé esélyek — az osztrak hatarvidékek székhelymindéségének javitasara — csak
akkor hasznalhaték ki megfeleléen, ha ezen régiok kozlekedési kapcsolata javul. A vasut
személygépkocsival szembeni versenyképessége is dontéen fligg a vasuti kdozlekedés hatarokon atlépd
kinalatanak javitasatol. A cél egy kinalat-orientalt személyszallitasi tomegkdzlekedés a telies JORDES+

régioban, ami az ingazo kozlekedést a kozlekedéspolitikailag értelmes palyara terelheti.

A kozlekedésben rejld lehetéségekbdl kiindulva megfontolasokat javaslunk az egész JORDES+ régid
telepulés-strukturalis fejlédési potencialjaval kapcsolatban. Egy indukalt telepllés- ill. székhelyfejlesztés
esélyeinek elemzése Uj, javitott helyi érdekl tdmegkdzlekedési ajanlatokkal a teljes JORDES+ régiéban
(5. fejezet).

A JORDES+ régi6 jov6beni fejlédési potencialja egyrészr6l a népesség torténelmileg kialakult
eloszlasabdl, de az egyes résztérségek nemzetkézi Utvonalakhoz kapcsolodd — stratégiai
elhelyezkedésébdl is levezethet6. A mikodési és teleplléspolitikai ilyen hosszu tavu perspektivikus

abrazolasabdl adddik egy policentrikus székhely-struktiura eszményképe.

Arra vonatkozdéan is szllettek elképzelések, milyen telepuléspolitikai intézkedéseket ill. intézkedés
csomagot kell hozni annak érdekében, hogy az infrastrukturalis tervek altal megnyilo esélyeket
optimalisan lehessen kihasznalni. Azokban a résztérségekben is meg kell hozni a teleplléspolitikai
intézkedéseket, ahol az infrastrukturalis beruhazasok kovetkeztében csak hosszutavon jelentkeznek
székhely-felértékel6dés és dinamizalddas esélyei: egyrészrél meg kell akadalyozni, hogy a széttelepulés,
ill. a szuboptimalis hasznositas korlatozza a késébbi esélyeket, masrészrél lehetéség szerint kiegyenlitd
intézkedéseket kell hozni annak érdekében, hogy megel6zzik a beruhazasok visszafogasat és a

kivandorlast.

Jelen vizsgalatot tovabbi kiegészité modulokkal 6sszhangban folytattuk le:

] 1. kiegészité modul: ,Bioszféra régiok és a Z6ld Centrum eszményképe” (hatarokon
atnyulo fejlesztési eszménykép egy bioszféra régio felépitéséhez ,Z6ld Centrummal”)

] 2. kiegészitdé modul: ,,Pozsonyi varos-kérnyék egyiittmiikodés* (az analitikai €s médszertani
alapok megteremtése a kdzségek, régiok ill. jarasok tartos és 6sszehangolt térségi fejlesztése

érdekében a Szlovak Koztarsasagban Pozsony funkcionalis agglomeracios térségén belll)
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A JORDESH+ projektbdl rendelkezésre allé adatok és forrasok kiegészitése érdekében partnerszakértbket
vontunk be a szomszédos orszagokbdl:

] Koren Csaba (Gydri Egyetem, Epitési és Kdrnyezeti Szak)

] Vojtech Hrdina und Jan Kon&ek (Aurex, Bratislava)

Az elemzéseket végul egy kétnapos tanulmanyuttal egészitettik ki Sopronban, Gyérben, Pozsonyban és
kdrnyékukon (Senec, Pezinok, Malacky, Devinska).
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2. A TELEPULES ES A KOZLEKEDES KOLCSONHATASAI

2.1 A pontszeri elérhetoség felvaltasa teriileti elérhetoségre

A sinhez kotott kozlekedési eszkdzok fejlesztése fontos impulzust jelent a nagyvarosok fejlédése
szempontjabdl, mivel azok a nyersanyagok és a kereskedelmi aruk nagy tavolsagrol torténé beszallitasat
teszik lehetévé. A vasut elssorban a gazdasagi és aruforgalmat szolgalja, a telepulések, nagyvarosok
organizaciojat jelenleg lényegében a magas szallitasi koltségek és a lakossag ennek megfeleléen csekély
mobilitdsa hatarozza meg. A lakas, munka, bevasarlas és a szolgaltatasi funkciok gyalog elérhetd
tavolsagon belil és vegyes kistérségi hasznositasban talalhatdk. Bécs belsd kerlleteinek csekély mérete
és a kerlleti bevasarlo utcak még a varosfejlesztés szakaszara emlékeztetnek. A messzemenden
autonom kerlleteket villamosok és varosi vasutak kotik dssze egymassal (melyeket eredetileg gyors
csapatszallitdsahoz fejlesztettek ki).

Pontszerii vasuti elérhetéség Teriileti elérhetoség egyéni kozlekedési eszkozokkel

A személygépjarmi feltalalasaval és a terlleti eléréssel jelentésen ndvekszenek az egyéni tevékenység
térségei. A mobilitas-kutatas eredményei azt mutatjak, hogy a napi utazasi id6 hosszutavon allandé
marad, tehat nagymértékben elfogadott a napi egy-masfél éras utazasi id6. Ezaltal a maganhaztartasok
tevékenységi sugara a lakas helyszinének kivalasztaskor a munkahelyhez képest az iparosodas kezdete
ota kb. 2 km-rél akar 50-100 km-re is megsokszorozédott.
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2.2 Novekvo jolét és épitési telek sziikséglet

A terlletszer(i elérhetség és az egyre ndvekvé motorizaltsag lehetéveé teszik,

] hogy mindenekelétt a ndvekvd jolét egyre inkabb a kisebb teleplléssiriiségi lakhatasi formakra
helyezddhessen at — a sirlin beépitett varosokbdl kidramlé dinamikus igény jelentkezik a
varosszéli és a szomszédos, varos kornyéki csaladi hazak irant, valamint vonzé tajakon egy
masodik lakhely irant.

] hogy a vidéki térségbdl ne kelljen a varosba koéltézni, hanem a varosban lévé munkahelyek a napi
ingazasi tavolsaggal elérhetbek legyenek.

A telepllés fellileti igénybevételének a mértéke az els6é jel a teleplléssiiriség ezzel Osszefliggd
csokkenésére: Ausztriaban a telepllések terllete (beépitett terllet a lakas és a gazdasag szamara,
valamint az elérési teriletek) 1950 — 1995 kdzotti id6szakban kb.

1.600 km2rél 3.300 km?-re novekedett (Haberl et al., 2000). A lakossag ugyanebben az id&szakban
csupan kb. 14 %-kal novekedett, a telepiilésndvekedés az elmult 6tven évben ezért elsésorban az atlagos
fejenkénti letelepulési tertlet 200 m2-r6l 400 m?-re torténé megduplazasara vezethetd vissza.

Ezzel egyidejlleg megfigyelhetd az is, hogy a terlletszerl elérhet6ség és a ndvekvé motorizaltsag
kovetkeztében a gazdasag nem csak nagyobb munkaerd potencialra tamaszkodhat, hanem nagyobb
ugyfélpotencialt ér is el.

] Ez elsésorban a koncentraciés folyamatokhoz jarul hozza: kis tzemi telephelyek nagy szama
helyettesithet6 nagy Uzemi telephelyek kis szamaval
] masodsorban ahhoz, hogy a gazdasag egyre kevésbé van raszorulva a kistérségi vegyes

terllethasznalatra. Ez a telephelyek ndvekvé funkcionalis szétvalasanak és specializalédasanak
kezdete. Mikbzben az er6sen novekvé szolgaltatasi terlilet a belvarosokban jut érvényre és
kiszoritja a lakasi funkciot, a termelés és a kereskedelem a telephely kivalasztasanal egyre
jobban Ugyel a szomszédok jelentette problémak elkerilésére és az Gzem késbdbbi bdvitésének
lehet6ségeére.

A kisebb teleplléssiiriiség és a ndvekvd funkcionalis szétvalas egyre hosszabb utakat jelentenek, és ezen
utak kozul egyre kevesebb teljesitheté gyalogosan. Ez a gazdasagnak és a személyeknek a kozlekedési
infrastrukturatdl és annak teljesitképességétdl vald egyre nagyobb fliggését, annak egyre nagyobb
igénybevételét jelenti.

A tdmegkdzlekedés az egyéni kozlekedési eszkdzokkel szemben csak korlatozottan versenyképes, mivel
a tdmegkdzlekedési eszk6zokhdz vald hosszabb gyalogos utakat és az atszallasokat nem szivesen
akarjuk elfogadni, ha autéval ajtétél ajtdig mehetlink. A tdmegkdzlekedés versenyképességének
csokkenéséhez az is hozzjarul, hogy egyre tobb telepulési terllet csupan személygépjarmi orientalt
telephelyeken alakul ki a tdmegkdzlekedési eszkdzok vonzaskorzetén kivil. A tdmegkdzlekedés
versenyképessége ott magas, ahol az utinfrastruktira nagy terhelésnek van kitéve, ill. tdlterhelt. Ez ma
mar érvényes a varosi terlletekre és kuldndsen a belvarosi székhelyekre, melyek a magas szinvonalu
tomegkozlekedési eszkozokkel (metrd) Iényegesen gyorsabban elérhetéek, mint a motorizalt egyéni
kdzlekedési eszkdzdkkel.
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2.3 A mezogazdasag visszahuzodasa

A 20. szazad masodik felében a vidéki térség terlletszer( elérésével exponenciadlisan gyarapodnak azok
a teruletek, melyek épitési teriletkén hasznosithatdk. Ez csillapitd hatassal van az (atlagos) telekarakra

és megkonnyiti a lakascélu és gazdasagi terllet-igénybevétel kiterjesztését.

A telepllés-teriiletek bévilése azonban nem csak egyedil a tertletszer( elérhetéség eredménye, hanem
mindenekel6tt tukrozi a vidéki térség jelent6ségének dramai csdkkenését: A mez8gazdasagban
termelékenységndvekedést értek el, mely szikségtelenné teszi, hogy a foldteriletet teljes egészében
megmiveljék — az egyre ndvekvd nemzetkdzi konkurencia hatterében a mez8gazdasag kiszoritasos
versenyhelyzetbe kerllt. Bar a telepllések terllete Ausztriaban 1950 és 1995 kdzott tobb mint
megduplazodott, mégis az ebben az idészakban a mezbgazdasag altal megmiiveletlenlil hagyott

terliletnek megkozelitéleg csupan az egyharmadat vette igénybe.

Az alap infrastrukturara forditott beruhazasok (ut, viz, csatorna) idékdzben Ausztriaban a vidéki térség
szinte egész terlletén rendelkezésre allnak. A mez8gazdasagi terlletek nagy része ezért a
telektulajdonos szempontjabdl beépitésre vard telek: Epitési telket mar nem a zoldteriilet rovasara
alakitanak ki, hanem a makro- és mikro-székhelyek széles valasztékabdl kell valasztani, melyek
specifikus elényeit és hatranyait a lakast keres6knek és a vallalatoknak kell részletesen felmérni és

mérlegelni.

A telepuléspolitika ma az alap infrastruktdra barhol meglévd minimalis szintje és az épitésre varé terllet
szinte korlatlan potencidljanak hatterével zajlik. A teleplléspolitikai stratégiak sikere annal nagyobb lesz,
ha sikeril a zdld terlletek rentabilis hasznositasat kifejleszteni annak érdekében, hogy a
telektulajdonosok részérél az épitési terlletnek torténd felajanlast enyhitsik, és felhasznalasi
alternativakat ajanljunk (biologiai termelés, specialis kulturak, alternativ energiatermelés, megujulod

nyersanyagok).
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2.4 A telephelyek hierarchiaja a tomegkoziekedésben és az egyéni

kozlekedésben

A vasut altali pont-lineéris elérhetdség megteremtette a telephelyek egyértelmi hierarchiajat. Az egyéni
kdzlekedés altali teriiletszer(i elérhetéséget elsésorban a Egyesiilt Allamokbeli tervezék népszeriisitik
~-demokratikus modellként”, mivel az nagy szamu azonos érték{ telephelyet produkal. A potencialis épitési
terllet tulkinalata hatterében azonban az egyéni motorizalt kdzlekedés altal is kialakul a telephelyek
hierarchiaja: Csak azokat a telephelyeket foglaljak el, melyek kulonleges felszereltségi jellemzdkkel
rendelkeznek, mikdzben a koéztes terlletek masodrangu telephelyekké valnak és megmaradnak zoéld
terlletnek, ill. lassan toltédnek fel. A legkivalobb telephelyek kiilonés jellemzéi kozé tartozik tobbek kozott
a kulénésen magas szinvonall infrastrukturalis fejlettség, a kéz- és maganszolgaltatasokhoz ill. a
lakossagi és munkapotencialhoz valé kozelség, a kildnleges szépségl fekvés és a pihenési érték,
valamint a telekar. Ezek megmagyardzzak a varosokban és kornyékukon kialakuld telepulésfejlédési
mintat, kalondésen a varosok és szuburbanizaciés kodzségek gylriszerli ndvekedésébdl csillagszeri

novekedésbe vald atmenetét.

Gyiiriibdl csillag

dinamika iranyitasanak kiindulasi pontja, mikdzben mas tertletek irdnt nincs, vagy kisebb az érdeklédés:
nem tud a piac érdekeivel szemben hatni, de kdzpénzek befektetésével elérheti azokat a keresett

telephely minéségeket azokon a telephelyeken is, ahol a terlletrendezés célja:

] a jolét és a teljes gazdasagi dinamika tdmogatasa és a magas élet-, lakas- és kornyezeti mindség
megtartasa és fejlesztése a kdvetkezék altal:

a lakas és munkahely terlletileg kiegyensulyozott fejlesztése

az épitési terllet- és a zold teriletek hasznositasanak teriletileg kiegyensulyozott fejlesztése
élettel teli kbzponti terlletek fejlesztése kis teriletli vegyes hasznositasokkal

rovid utszakaszok ill. kdrnyezetbarat kozlekedési eszk6zok tamogatasa

kézpénzes beruhazasok koltség-hatékony felhasznalasaval

ennek a lehetd legjobban meg lehet felelni.
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2.5 A telepiilés és kozlekedés szervezése a vonzaskorzetben

A vonzaskorzetek fejlesztésének elsé szakasza Ausztriaban kb. az 1950-es évektdl az 1980-as évekig

terjed. Ezt a szakaszt két dolog jellemzi:

[ ] A munkahelyek koncentracidja kevésbé j6 minéségli munkahely-kézpontokban: A
mez6gazdasagnak egyre kevesebb munkaerbére van sziksége, a kisipart egyre inkabb ipari
eljarasok helyettesitik. A gyartéuzemek olyan nagyvarosokban telepednek le, ahol nagy
ugyfélpotencialt érhetnek el és a vidéki térség jobb elérhetésége kovetkeztében képesek
tavolabbi helyek ellatasara is. A belvaros jelenti a lehet6é legjobban elérheté telephelyet, és -
kulénodsen kedvezd elhelyezkedésének kdszonhetéen - mindenekel6tt olyan magas szinvonalu
hasznositdsokra vonzd, mint a szolgaltatasok és a kiskereskedelem. Ezek kiszoritjak a lakasként
valé hasznositast a varos szélére, de azokat a vallalatokat is, melyeknek nagy a helyigényulk és

alacsony az ugyfél- ill. szakmai forgalmuk.

[ A lakossag kivandorlasa a varos peremére és szuburbanizacidja: A kisebb sirliségl lakhatas
utani igény a varosok peremteruletein, a kdzvetlenll a varossal hataros k6zosségekben olt testet,
valamint a messzebb fekvd, jobb tajminéségl, pihenési értéket képviseld terlleteken. Az épitési
telkek iranti tartésan nagy kereslet miatt gyorsan emelkednek az épitési terlletek arai a
szomszédos kozségekben is, ill. csOkken a telektulajdonosok értékesitési hajlandésaga egy
késébbi, még magasabb épitési telekar reményében. A szuburbanizacid6 a kilsd gydlrlre

helyez8dik at.
A belvaros a vonzaskorzet fejlédésének szakaszaban még a legfontosabb helyszin. A témegkdzlekedés
jelentés szerepet jatszhat a munkaba jaras csucsforgalmi idészakaban. A vasuttal torténé sugariranyu

elérés erbsiti a belvaros helyzetét, mivel az egyéni kézlekedéssel szemben nagyobb tavolsagon

(70 km felett) ez jelenti a gyorsabb kozlekedési eszkdzt. A magas szintl tdmegkdzlekedéssel ezért a

vonzaskorzet megndvelhetd és tovabbi ingazé potencial vonhato be.

Legkedvezobb helyszin a tomegkozlekedés, legkedvezobb helyszin az egyéni kozlekedés

szempontjabol

Forras: OIR
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Azonban a vasut egyéni kozlekedéssel szembeni versenyképes utazasi idejének feltétele a
megnagyobbodott vonzaskorzetben a megallok alacsony szama. A meglévd tomegkozlekedési
eszkdzokre ezért parhuzamos gyors Osszekottetéseket telepitenek, ill. azokat ilyenekkel egészitik ki (a
metréhalézat kiépitése a varosban, gyors d&sszekottetések a koérnyéken a villamosok / buszok ill.

gyorsvasutak kiegészitéseként).

A varos ill. a vonzaskorzet méretének ndvekedésével a belvaros egyre nehezebben érhetf el egyéni
kozlekedéssel a munkahelyek koncentracioja, a dugdék és a parkoldhely problémak kdvetkeztében. A
athelyezdédésével ez ahhoz vezethet, hogy most a varosbdl és kornyékrél az egyéni kozlekedéssel
legjobban elérhetd telephelyek a varos szélén talalhatéak.

Az 1990-es években az ausztriai vonzaskorzetek fejlédésik masodik szakaszaba lépetek. Ezt tdbbek

kozott a kdvetkezok jellemzik:

[ A gazdasag strukturavaltasa az EU csatlakozassal atformalddik és felgyorsul: Az 1990-es évek
elsésorban a nemzetkdzi vallalatok ingatlan-befektetéseinek évtizede volt.

| A gazdasag strukturavaltasa a szolgaltatéipari munkahelyek egyre nagyobb részesedéséhez
vezet. Ezzel a belvaros korlatozott szamu irodafelllet kinalata all szemben — ill. olyan aruill.
bérleti diju ingatlankinalat, melyeket tul magasnak itélnek. A dugdkat és a parkoléhely hianyt /
dijat ilyen koriimények kdzott terhesnek tartjak.

[ A varos széle és a varos kdrnyéke a vonzaskorzet teljes lakossaganak mar jelentds részét foglalja
magaban. Kuléndsen a kiskereskedelem koveti ezt a fejlédést: A varosszéli ,mega” kiskereskeddi
agglomeraciok egyszerre f6lozik le a varosi és a kornyékbeli vasarlderét.

| A gyartélizemek egyre nagyobb érdeklédést mutatnak a nemzetkdzi piacok irant és ezért a
nemzetkozi utvonalak melletti helyszineket részesitik elényben. A kereskedelmi gyjté és elosztd
telephelyekre hasonl6 telephely-kritériumok vonatkoznak. A vallaltra szabott szolgaltatdsok szama
ndvekszik, a telephelyeket az ugyfélizemek fliggvényében valasztjak ki.

[ ] A vallalatok telephelyigénye egyre inkabb a nagy vallalatok kereslete: Ezt a telepiléspolitika
szempontjabdl masképpen kell kezelni, mint a kisizemek igényét nagy helyigénnyel és kis szamu
munkahellyel, melyek a multban rosszul elérhetd peremteriileteket foglaltak el.

[ A lakééplletek iranti kereslet az ausztriai nagyvarosi vonzaskérzetekben az elmult évtizedekhez
lakasigénye ki van elégitve, az 1970-es években a tabletta okozta torés 6ta gyengébb évjaratok
kovetkeznek. A lakasépités dinamikajanak csokkenésével ellentétesen hat a nemzetkdzi
vallalatok lakasok ill. apartmanok utani kereslete, szintigy mint a részvénypiacok rossz
teljesitménye: Az dsszehasonlitdsban az ingatlanok biztos t6kebefektetést jelentenek.

[ A varos és kornyéke lakaspiacat egyre inkabb tekintik egyetlen nagy lakaspiacnak, melyen belll
kiilénb6z8 helyszinkombinaciokat lehet valasztani. A sport / szabadidé (Sissenbrunn, Fortuna),
épitészeti (toronyhaz / Donaucity) ill. épitészeti torténeti identitas (jéggyar, koporsogyar,

Gasometer), multi-kulturalis lakokornyezet, autdmentes lakas stb. témaju lakasvalasztassal egy
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nagy és attekinthetetlen lakaspiacon egyre inkabb specialis ajanlatok kerlilnek értékesitésre.

Annak a valdszinlisége, hogy ebben a helyzetben a tdmegkdzlekedési eszkdzok az egyéni kdzlekedéssel

szemben veszitenek részesedésukbdl, rovidtavon nézve nagyon nagy.

Annak érdekében, hogy tdmegkdzlekedéssel biztositani lehessen a kiszolgalast, szinergidkat kell keresni
az egyéni kozlekedéssel jol elérhetd terlletek és a sugaras, magas szinvonalu tdmegkdzlekedési
eszkozok kozott. Uj lizemi telephelyeket a varos szélén mindenekelétt ott kell Iétrehozni, ahol mar jelenleg

|étezik vasut, vagy metréallomas ill. rovid tava megvaldsitasi hataridével tervezik azt.

Létre kell hozni az Uj munkahely-kdzpontok kézoétti kapcsolatot: ez a tangencialis kdzlekedési aramlatok
nagyobb mértékli figyelembe vételét teszi szikségessé. A térségekbdl vald ingazd kozlekedés

lebonyolitdsakor egyre inkadbb mertlnek fel a csatlakozas ill. a csekély szamu atszallasi relacié kérdései.

Hosszu tavon az ingazo forgalom olyan mértéki terhelést jelent a térségeken athalado uthalézatnak, hogy
az veszélyeztetheti a vonzaskorzet, mint olyan teljes egészének vonzoésagat. Ezt csak akkor lehet
megel6zni, ha a vallalat az egyéni kozlekedés iranti tulzott orientaciétdl mar a telephely kivalasztasakor

elhatarolodik.

vonzaskorzetek kozotti aruforgalom, mely minden eddigi eurépai gazdasagi ndvekedést meghalad.
Kilondsen a JORDESH+ régio specialis helyzetében lépi tul sokszorosaval a kozlekedés ndvekedési rataja

a gazdasagi ndvekedést.

A vonzaskorzetek kiterjedésének kovetkezménye a région bellli O6sszforgalom novekedése. A
szuburbanizacié és a csekély népsiriiség a munkahely-centrumba ingazok szamanak emelkedéséhez
vezet — mivel a varos koérnyékén a témegkozlekedés alacsonyabb szolgaltatasi mindséget nyujt, mint a
varosi terileteken, ezeket a terlleteket, az ingaz6é forgalmat illetéen, Iényegesen csekélyebb
tdmegkozlekedési részesedés jellemzi. Az Uzemek szuburbanizalédasaval ndvekszik a tangencialis
forgalom, a (sugariranyban a kozpont felé iranyuld) személyszallitd tomegkozlekedés tovabb veszit

jelentésségébdl.

Amennyiben a nemzetkdzi szallitasi utvonalak az aru- gazdasagi, munkaba jarasi és ingazé forgalom
athelyez6dése miatt tulterhel8dnek, fennall annak a veszélye, hogy ezt a vonzaskorzet hatranyanak fogjak
tekinteni, és a vonzaskdrzet, mint olyan vesziti vonzerejébdl az Gzemek letelepllése szempontjabdl és

ezzel a népesség dinamikaja is csokken.
Ezért nem utolsésorban a vonzaskorzet egészének dinamikajanak szempontjabdl is érvényes, hogy a

magas szintl uthalézatot szabadda kell tenni az ingazé forgalomtdl - ez csak akkor sikertilhet, ha a

tomegkozlekedésnek a jovében is jelentds szerepet szanunk az ingazé forgalom lebonyolitasaban.
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3. A TELEPULESPOLITIKA KERETFELTETELEI
3.1 Vonzaskorzet-fejlesztés a JORDES+ régio ausztriai részében

Az adatok alapjaul a lakossag leképezéséhez és alakulasahoz a 2001-es kdzségi szintl népszamlalas all
rendelkezésre. A munkahelyek és azok alakulasa kevésbé jol képezhetd el: A JORDES+ régio szlovakiai
részére vonatkozdéan a 2001. évre Uj adatok allnak rendelkezésre a NUTS IV régidk szintjén. A JORDES+
régio ausztriai részére vonatkozéan ugyan rendelkezésre éllnak a 2001-es munkahely-szamlalas
ideiglenes adatai, ezek azonban még nem hasznalhatéak, mivel a kézszférat alig mérték fel. Itt 1991-es
szamokra kell visszanyulni. A JORDES+ régié magyarorszagi részére vonatkozéan a lakossagot illetéen
2001-es adatok allnak rendelkezésre.

Ezen adatok alapjan ebben a fejezetben el6szér a lakossag és a munkahelyek aktualis eloszlasat
mutatjuk le, valamint a telepulésstruktura fejlédésének jelentds trendjeit a multban és mindenekelbtt az
1990-es években. Itt kildénbséget teszink a lakaskeres6k helyszin-kereslete és a gazdasag
helyszinigényei k6zott.

A JORDES+ régio jovébeni lakossag- és munkahely-dinamikajat nem koénnyl elére megjésolni az EU
jelenlegi keleti iranyu bdvitésének és ezzel Osszefliiggésben a gazdasagi strukturdk atalakulasanak
helyzetében. Ezzel kapcsolatban I|éteznek kilénb6zd progndzisok, melyeket bemutatunk.
Kiegészitésképpen targyaljuk a lakossag- és munkahely-dinamika 0sszefliggéseit és a telepllésfejlédést.

3.2 Telepiilés- és telephelystruktura

A JORDESH+ régio teljes térségében a lakossag szamnagysagrendileg 4,4 milli6 és a foglalkoztatottak

szama 1,6 millio.

Bécsben 1,5 millié lakos és 740.000 foglalkoztatott van, Pozsony lakossaganak a szama

428.000, a foglalkoztatottak szama 286.000. Gydr

a 129.000 lakosaval a 3. legnagyobb varos a JORDES+ régiéban, ezt kdveti Trnava (70.000 lakos),
Sopron (56.000 lakos) és St. Polten (50.000 lakos).

Azok a munkahelyi kdzpontok, melyek minimalis tavolsaga a nagyvarosoktél kb. 50 — 70 km, a JORDES+
régio kisvarosainak koszorujat is alkotjak. Idetartozik Bécsujhely (35.000 lakos), Mosonmagyarévar
(30.000 lakos), Piestany (36.000 lakos), valamint Pezinok és Dunajska Streda 20.000 — 30.000
nagysagrendi lélekszammal.
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1. térkép

A lakossag eloszlasa a JORDES+ régioban NUTS-IlI-régiok szerint

1. tablazat

Lakossag és foglalkoztatottak 2001-ben a JORDES+ régioban a NUTS-Illl-régiok szerint

Lakossag Foglalkoztatottak
2001 részarany 2001 részarany a
a JORDES+ JORDES+
régioban régioban
Ausztria at111  Koézép-Burgenland 38.096 0,87 8.542 0,52
at112 Eszak-BurgenIand 140.976 3,21 44.543 2,73
at122  Also-Ausztria dél 246.144 5,60 67.368 4,13
at123  Sankt Polten 142.430 3,24 48.404 2,97
at125  Weinviertel 123.786 2,81 22.379 1,37
at126  Bécs kornyéke/északi rész 278.246 6,33 64.261 3,94
at127  Bécs kornyéke/déli rész 293.335 6,67 120.259 7,37
at13 Bécs 1.550.123 35,24 779.084 47,75
Magyarorszag hu03  Gy&r-Moson-Sopron 435.256 9,90 133.150 8,16
1
Szlovakia sk01 Pozsony 599.015 13,62 337.000 13,50
sk021  Trnavsky kraj 551.003 12,53 191.000 7,56
Jordes 4,4 millio. 100,00 1.7 millio. 100,00

Forras: A Statistik Austria, Szlovakia, Magyarorszag statisztikai évkonyvei 2001, Ausztriai foglalkoztatottak: Hauptverband der
Sozialversicherungstrager 2001
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A nevezett munkahely-kozpontok kozotti tengelyek mentén a nagyvarosok koézelében tovabbi
lakossagkoncentraciok és munkahelykézpontok maradtak fent és fejlédtek tovabb ill. alakultak ki 10.000 —
20.000 f6 lakossal. A bécsi régidban ezek a nyugati tengely mentén Bécs és St. Pélten Klosterneuburg,
Korneuburg és Stockerau kozott, a déli tengely mentén Bécs és Bécsujhely Modling, Baden,
Perchtoldsdorf és Bad Voéslau kozott, a délkeleti tengely mentén a repulétér / Pozsony felé ez Schwechat.

A nyugati tengely kiils6 részén fekszik az Also-Ausztriai kdzponti térség. A tartomanyi févaros, St. Polten
mellett Krems (a JORDES+ région kivil) és Tulln nevezheté lakossagi sulypontnak és munkahelyi
kézpontnak ebben az dnallé és dinamikus résztérségben.

A déli tengely kilsé részén az 6nalld és dinamikus Sopron — Bécsujhely résztérséget Kismarton,
Burgenland tartomanyi févarosa és Mattersburg egészitik ki mint lakossagi sulypont és munkahely-
koézpont.

Bécst6l a délkeleti tengelyen a zart hatarok kovetkeztében a multban viszonylag kisebb dinamika
bontakozott ki. A hatarok lehullasaval er6sodik a Bécs - Pozsony valamint a Bécs - Gy6r tengely. Bruck an
der Leitha / Parndorf / Neusiedl, valamint Mosonmagyarévar adjak a magjat a délkelti tengelynél a
jov8beni messzire haté dinamikanak.

Bécs északi és legészakibb részein a zart hatarok kdvetkeztében az elmult években viszonylag kisebb
dinamika bontakozott ki. A kodzeli varos korili tertileteken a tengelyfejlédés kezdeményeit a Ganserndorf —
Deutsch-Wagram valamint Wolkersdorf — Eibesbrunn teriletek jelentik. Kisvarosok / jarasi kdzpontok
koszoruja, mint Ganserndorf, Hollabrunn és Mistelbach jelenti Bécs északi kdrnyékének népességét,
melyet alacsony néps(irliség jellemez.

Pozsony északi tengelyénél fekszik Malacky (17.000 lakos), az északi tengelyt Trnava és Pezinok alkotja,
a délkeleti tengelynél Senica és Dunajska Streda iranyaban fekszik Senec.

A JORDESH+ régi6 magyarorszagi részén Gyo6r és Sopron centrumok kozott talalhatd a Fert6-t6 fekvése
altal jellemzett, inkabb ritkabban lakott terllet, mely kézpontjai az egyenként 10.000 lakosu Csorna és
Kapuvar.

A kozpontok jelenlegi eloszlasabdl és a népességkoncentraciobol mar most lathatd, hogy a JORDES+
régio a jovébeni eurdpai szerepéhez policentrikus strukturaval jarul hozza, melyet az dsszes résztérség
kiegyensulyozott dinamikaban valé részvételével tovabb kell fejleszteni. Jelenleg megfigyelheté a
maganbefektetések dinamikajanak koncentracidja Bécsre és annak szlikebb déli kérnyékére, Pozsonyra,
Gyérre valamint Sopron — Kézép-Burgenland — Bécsujhely tertiletekre. A maganbefektetések dinamikaja
kevésbé érezhet6 az alsé-ausztriai kdzponti térségben (St. Polten) és a Trnava koruli régidban.
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A policentrikus struktira kiegészitéseként Bécs és Pozsony északi részén hianyzik egy dinamikus
résztérség figyelemreméltd lakossagi potenciallal — Brinn tavolabb esik ahhoz, hogy ezt a szerepet
betdlthesse, foldrajzi szempontbdl Breclav lenne egy ideadlis kiegészitd helyszin, de a Csehorszaggal
hataros elhelyezkedése miatt annyiban hatranyos helyzetl, hogy belathaté idén bellil nem tudja a
szlkséges infrastrukturalis befektetéseket odavonzani.
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3.2.1 A gazdasag munkahely-kézpontjai és telephely kereslete

Az 1970-es és 1980-as években a JORDES+ régio ausztriai részében a munkahelyek koncentracioja
néhany kivalasztott munkahelykdzpontban valdsult meg. Ez egyrészrél a szolgaltatéipari munkahelyek
novekedésére vezethetd vissza, masrészrél a varosokban és kozpontokban talalhatd telephelyek
elényeire és ezaltal az lzemek nagyobb névekedési esélyeire. Ezzel parhuzamosan a vidéki térségben
egyre tobb munkahely sziint meg. Ez mindenekel6tt a mezégazdasag munkahelyeit, de a kisipart is
érintette.

A szolgéltatdipari munkahelyek elsdsorban Bécs belvarosdban és a Gdirtel-en bellli szomszédos
keruletekben talalhatéak. A gyartds és elosztas kikoltozik a varos szélére — a tdomegkdzlekedési
eszkdzokkel nehezen elérhetd terlletekre és kdrnyezd telepulésekre a legfontosabb belsé ausztriai
szdllitasi utvonalakhoz, a déli és nyugati autépalya mellé. Ezaltal ezek a vasuti tengelyek mentén is
fekszenek, azonban elsésorban nem a megalldk vonzaskorzetében.

A munkahelyek centrumokban valdé névekvd koncentracioja az ingazék szamanak ndvekedéséhez és a
hosszabb ingazasi utakhoz vezet, féképpen egyidejlleg a lakossag peremteriletekbe vald kikoliozésével
és szuburbanizacidjaval. Ezzel egyidejlileg azonban a munkahelyek centrumban valé er6s
koncentracidja azt jelenti, hogy az ingazasi utak jelent6s része mégis lebonyolithatd a sugaras
elrendezésli tomegkdzlekedési eszkbzokkel.

Annak érdekében, hogy a munkahelyek erfs koncentraciéja a bels§ kertletekben csékkenjen, Bécs
varosa az 1980-as években egyre nagyobb erbfeszitéseket tett a decentralizacié, és a peremkertletek
centrumainak erdsitése érdekében. Ez elsésorban a kdzintézmények decentralizaciojaval (Kézlekedési
Hivatal, Allatorvosi Egyetem) torténik. Ezzel parhuzamosan ipari teriiletek alakulnak ki a varos
tomegkozlekedési eszkozokkel nehezen elérheté peremteriletén, ahol nagy fellletet igényl6 és csekély
szamu munkahelyet kinalé cégek telepszenek le.

Az 1990-es években a gazdasag telephelyigénye radikalisan megvaltozik a struktiravaltas és az EU
csatlakozas kovetkeztében. Egyre nagyobb a kereslet a varosszéli telephelyek, mint vallalatkézponti
telephelyek irant (pl. Twin Towers: lathatésag / a telephely eleganciaja), a repllétér elérhetésége néhany
nemzetkozi cég szamara esetleg nagyobb jelentdségil, mint a varos kdzelsége, az EU csatlakozas és a
nemzetkozi piacok felé torténé erésebb orientacioé a vallalatszervezésen bellli (halézati 6kondmia) és a
telephelyigénnyel szembeni (logisztikai helyek, elhelyezkedés a nemzetkdzi szallitdsi utvonalakhoz
képest) valtozasokhoz vezet.

Bécs varosban az Uj berendezési irodaingatlanok iranti erés kereslet felhasznalhaté a policentrikus
struktura er@sitéséhez: az Uj helyszineket a metro tervezésével 6sszhangban fejlesztik. Ezek elsésorban
a jol elérhetd parlagon hagyott teriiletek és alulhasznositott terliletek Ujrahasznositasaval alakulnak ki
(Franz-Josefs-Bahnhof, Donau City, Milleniumstower, Erdberger Mais,...). Ezzel parhuzamosan viragzik
a varosszélen és kiilénosen a tengelyek terlletén a telephelyek fejlédése — a termeld ipar gazdasagi
parkjai mellett egyre tobb irodaingatlan és Gzleti park létesdl.

JORDESH+, teleplilés és kdzlekedés, 2004. marcius 23. oldal



Végul is a kiskereskedelem az 1990-es években kizarélag az egyéni kdzlekedéssel elérhetd fekvési
varosszéli helyeket részesiti elényben (a Shopping City Siid mintaja alapjan) és az észak-bécsi és azzal
hataros kdzségi telepulésteriletek 1990-es években vald felhasznalasanak jelentd részéeért felelds.

Néhany agazatban egyre inkabb keresnek olyan telephelyeket, melyek a nemzetkozi forgalom haldzati
csomopontjai, az aruatrakodé helyek ill. a repuilétér felé orientalodnak. A belvaros elvesziti exkluzivitasat

mint telephely,
kombinaciokkal.

2. tablazat

és nagy szamu specialis telephely

A gazdasag differencialt telephelyigénye

lép a helyébe specialis

infrastrukturalis

Gazdasagi- / ugyfélforgalom

Elérhet6ség a munkaerd szamara

Karcsu kdzpontok, menedzsment-
telephelyek

Varosi telephely, metré, HEV, magas
image-érték, prominens kdzlekedési
elhelyezkedés — autépalya
kdzelsége, repllbtér elérhetésége

Kevésbé fontos esetleg a
villanegyedhez val6 kdzelség

High Tech cégek

kapcsolati elényei, K+F és vallalati
szolgaltatasok jo elérhetésége,
metrd

Fontos a jol képzett munkaerd-
potencial minél jobb elérhetésége

Uzleti parkok

Jo6 elérhet6ség egyéni kdzlekedéssel
és tdmegkozlekedési eszkdzokkel

Fontos a jol képzett munkaeré-
potencial minél jobb elérhetésége

Kompetencia székhelyek
(Akadémia, féiskola)

Varosi telephely. Gyalogos
vonzaskorzet, metro vagy HEV,
szolgaltatas a kérnyezetben

Fontos a jol képzett munkaerd-
potencial minél jobb elérhetésége

Produktiv fejlesztékdzpontok (K+F)

Varoskozpont, metrd, autdpalya, jo
elérhetbség
Repllétér

Fontos a jol képzett munkaer6-
potencial minél jobb elérhetésége

Specialis gyartasi telephelyek

Az (Uj) piacok jo elérhet6sége,
autopalya, HEV, repulétér
kdzelsége, varoskdzpont kdzelsége

Fontos a jol képzett munkaerd-
potencial minél jobb elérhetésége

Gylijtd eloszto telephelyek

Aruatrakodé hely vagy iparvagany
kozelsége, autépalya, kikoto,
kedvez6 fekvés a keresleti
koézpontokhoz

Kevésbé fontos

Gylijto értékesitd telephelyek

Ugyfélkdzelség, aruatrakodo helyek
elérhet6sége

Kevésbé fontos

Terminalok és logisztika
Létesitmények

Multimodalis csomopont, tartalék
teriletek, nincs zavaré szomszédsag

Kevésbé fontos

Nagy terilet(l kiskereskedelem

Lehetbleg nagy Ugyfélpotencial
elérése egyéni kozlekedéssel (vagy
tomegkdzlekedéssel)

Kevésbé fontos

Hotelek és kulénleges telephelyek

Specifikus attraktivitas, jo
elérhetseg
Véaroskdzpont

Kevésbé fontos

Forrasok: pl. TECNOMAN, Regional Consulting ZT GmbH Bécs varos tanacsanak, a burgenlandi tartomanyi kormany hivatalanak,
a karintiai tartomanyi kormany hivatalanak, a steiermark-i tartomanyi kormany hivatalanak megbizasabdl, az INTERREG
IIC CADSES, Wien 2001 tarsfinanszirozasaban.

A nagy ugyfélpotencialhoz val6 kézelséget a gazdasagi agazatok egy része még mindig keresi, ahol ez a
kritérium csekély szerepet jatszik, ott a lehet6leg nagy, specialis képzettségli munkaeré-potencial
elérése szintén hasonlo irdanyba mutat.
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Jelenleg Ausztridban nem tapasztalhaté a lakossag nagyon erds szegregacidja. — A jovBben ez
természetesen oda vezethet, hogy a munkaer6k megfeleléen a gazdasagi székhelyek
differencialodasanak a kozel fekvé lakoteriletekre koltéznek. Ameddig azonban a szakmai réteg ilyen
szegregacioja nem létezik - és erre szocialpolitikai szempontbdl sem kell térekedni -, a belvaros
- ez azonban az aru-, gazdasagi- és ingazé forgalom ndévekedése kovetkeztében az utakon ugyan
érvényes a tomegkozlekedési eszkdzokre, de egyre kevésbé az egyéni kdzlekedésben.

Osszességében véve a JORDES+ régid ausztriai részén a gazdasag teriiletigényével kapcsolatban
megallapithatd, hogy a strukturavaltozas - a viszonylag kis munkahely-gyarapodas ellenére — jelent6s
épitési fellendiléssel jart egyltt. A terlletek Ujbdli igénybevétele és a kereslet-preferencia nem vezetett
oda, hogy mas helyeken fokozottan parlagon heveré vagy liresen &ll6 helyek keletkeztek volna. Eppen
ellenkezéleg sikerllt az egykor alulhasznositott teriiletek Uj felhasznalasat megvalésitani.

Hasonlo igaz a JORDES+ régié szlovak és magyar részére is, ahol azonban a telepllésteriletek
novekedésének ,felzarkézasi szilkségessége” miatt az alabbiakra is szamitanak: nem csak a
peremvarosi telephelyeket foglaltak el elészeretettel, hanem ezzel egyidejlileg kihasznaltak a belvarosi
helyszinek feljavitasanak és a teriletek Ujrahasznositasanak lehetéségét is (Pozsony kik6td, Istrochem).

A telepuléspolitika szempontjabdl megallapithatd, hogy

[ ] a bécsi régidban a szolgaltatdipari munkahelyek szama mar ma 70% folott van, és a jovében
tovabb fog emelkedni.

u a halézati dkonémianak az uUzemek kozotti funkcid-osszefonddas er6sddése és ezdltal az
Uzemek kozotti interakciok ndvekvdé szama lesz a kovetkezménye: a kuldnbdzd odsszetevék
gyartoi, a Osszeszerelés és az értékesités kozotti interakciok — Interakciok vallalat-specifikus
kihelyezett szolgaltatasokkal: takaritas — kdnyvelés — rekldam — pénzlgyi szolgaltatasok

[ ] a multban tulnyomorészt kis és kdzepes Uzemekhez képest a jovében
[ ] nagyuzemek nagyobb része fog telephelyet keresni.
[ ] Egyre nagyobb igény van specialis képzettségli munkaerbkre, ezért a vallalat telephelyének

lehetbleg nagy vonzaskorzetbdl elérhetének kell lennie.
| a felgyorsult strukturavaltas gyakori munkahelyvaltast vetit elére — a lakhely és a

[ ] munkahely ezért egyre kevésbé lehet majd egymas kozelében.
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A gazdasag jovébeni telephelysziikséglete szempontjabdl donté lesz:
| specialis helyszinek biztositasa és fejlesztése (multimodalis csomdpontok, aruterminalok)

[ ] magas szintd, sajat jarmivel és tomegkozlekedési eszkdzokkel elérhetd kdzponti telephelyek
ajanlatanak bévitése

A gazdasagnak a telephelyek méretével, az infrastruktira minéségével és a munkaerd, az tgyfelek és a
beszallitok altali elérhetéséggel szembeni egyre magasabb kdvetelményei alapjan Uj elvarasok adédnak
a terlletfejlesztéssel szemben a kdvetkezd értelemben:

[ ] a telephelyek fejlesztésének és hasznalatanak optimalizalasa a legkedvezébb telephelyekkel
varosi tertileten és a varos szélén.

| a gazdasagi, munkaba jaro, bevasarld és ingazoé forgalom olyan megszervezése, hogy azok
lehetbleg kevésseé legyenek atfedésbe és akadalyozzak egymast

A célok az alabbiak lesznek:

[ ] attekinthet6 szamu nagy munkahely-kdzpontok megteremtése, ezek tomegkozlekedési
eszkdzokkel valo elérhetéségeének kialakitasa és 6sszekotése, ekdzben

| a meglévé, atfogo, sugaras vasuthalézat altal megnyil6 esélyekre épiteni

[ ] ugyelni a tdmegkozlekedési eszkdzdk nagyobb mértéki atkotéseire ill. a vonzé atszallasi

lehet6ségekre és adott esetben a szlikséges tangencialis 6sszekottetések megteremtésére
(gyorsjaratu buszok)

] biztositani a varosszéli munkahelykdzpontok tdmegkdzlekedési eszkdzokkel vald pontos
elérhetdségét, hogy egyaltalan lehetéség legyen ingazni a tomegkdzlekedési eszkdzokkel

| bekotni azokat a kdzponti tertileteket, melyek a magas szintl tdémegkdzlekedési eszkdzokkel
jelenleg még nem vagy csak nehezen érhetéek el
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3.2.2 Lakohelyek helyszin-kereslete

A JORDESH+ régio¢ ausztriai részén a ndvekvd joléttel mar az 1960-as évektdl a terlletek lakdhelyként
valo igénybevételének a kiterjedése figyelheté meg, mely egyrészrél a lakossag Bécs varoson belili
peremteruletekre torténé kivandorlasaban és egy maghatarozé varosbdvitésben, masrészrél a lakossag
novekvd szuburbanizaciéjaban mutatkozik meg.

Miutan Bécs az 1970-es években el6szor jegyez fel népességcsokkenést, az 1980-as évektdl

ezt offenziv lakasépitési stratégia kdveti. Az 1980-as években egyre tobb slrl beépitési egyszintes
lakast hoznak létre, az 1990-es években egy atfogd lakasépitési offenziva zajlik, melynek keretében az
éves lakasépitést 4.000 lakasrol

11.000 lakasos csucsra futtattak. Osszességében sikerll a varosnak enyhén pozitiv népességi szaldot
elérnie, mely lényegében a nemzetkdzi bevandorlasra vezethetd vissza.

A kornyez§ teruleteken 50 év alatt 140.000 lakosu ndvekedést érnek el. Els6sorban a kdzvetlendl
szomszédos kozségek azok, melyek a gylrls ndvekedés kodvetkeztében erbs népességndvekedést
mutatnak fel és amelyeket kivalé lakasminéségi fekvéssel a bevandorlas és masodik lakhely kialakitasa
jellemez, mikdzben a régio kilsé teriletein népességcsokkenés tapasztalhaté (Burgenland, Weinviertel).
A kovetkez6 évtizedekben a bécsi vonzaskorzet kitagul a koérnyezd teriletek emelkedd telekarai, a
ndévekvd® mobilitas és a magas szintl ut o6sszekottetések kiépitése miatti kdnnyl elérhetéség
kovetkeztében, a lakas- és ezzel a népességdinamika ismét a kiltertiletekre nyomul elére.

A kdrnyék abszolut névekedési eloszlasanak vizsgalata azt mutatja, hogy 6sszességében a vizsgalt 50
évben kb. 70.000 ember vagy a teljes népességndvekedés 50%-a csupan a Bécshez kozeli 20
kozségben jelentkezik — mindenekel6tt a déli tengelynél, a Stockerau-i tengelynél, valamint csekély
mértékben a Ganserndorf-i tengelynél.

Er6s népességdinamika érzékelhetd a kilsd onall6 résztérségek centrumaiban is, valamint St.
Pdltenben, Bécsujhelyen és Kismartonban.

A lakossagndvekedés maradeék kb. 40%-a csekély abszolut ndvekedéssel - részben csdkkenéssel is a
bécsi régid 6sszes tobbi kdzsége kodzott oszlik meg.

Bécs szuburbanizacioja ebben az idészakban alig volt hasznossa tehetd a kornyek kiegyensulyozott
térségfejlesztéséhez. Eppen ellenkezéleg, inkabb kumulativ tendenciék figyelhetéek meg.

Figyelemre mélté a gazdasagi infrastrukturalis intézkedések, a munkahelyfejlesztés és lakd népesség
kozotti Osszefiggés, melyet a népességndvekedésnek a kornyék munkahely-kdézpontjaiba iranyuld
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A telepllésfejlédésnek a tdmegkozlekedési eszkdzok felé torténd egyre er6sebb orientaciodja és egy
gyorsvonati megalléhely bizonyos foku rentabilitdshoz sziikséges minimalis 15.000-20.000 fés lélekszam
kérdésével Osszefliggésben az alabbi kdvetkeztetések vonhatdak le:

| A népesség a legnagyobb ndvekedést 50 év alatt tébb mint 7.000 fével Bécsujhelyen és
Traiskirchen-ben érte el. Ez azt mutatja, hogy a dinamikaban még az éllovasok is évtizedenként
alig tdbb mint 1.500 lakost kdnyvelhettek el.

[ ] Ez egy nagyon csekély 500-700 lakasos évtizedenkénti lakasépitési teljesitménynek felel meg.
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VITECC

Nagy népességi dinamikaju kozségek a JORDES+ régioban

1991 - 2001

Népességnovekedés 1.000 lakos felett

500 - 1.000 lakos
Kozségmeéret
5.000 lakos alatt
5 -10.000 lakos
10 - 20.000 lakos
20.000 - 50.000 lakos
50.000 lakos és tobb

Kiegészité abra: Kozségek
10.000 folotti lakossal és stagnalassal vagy csokkenéssel
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3.3 A népesség dinamikaja az 1990-es években

Bécset az 1990-es években enyhén ndvekvé dinamika jellemezte. Népességndvekedést féképpen a
kornyéken érték el. Bar a vonzaskorzet kils6 részén pozitiv népességdinamika jelentkezett, a sziikebb
Bécs kornyéki terilet népességének sulya (6sszesen félmillié lakos) és dinamikaja miatt Iényegesen
fontosabb szerepet jatszik: Az 1990-es években a népességndvekedés a Bécs kornyéki déli terlleteken
+ 21.000 lakossal, vagyis 7%-kal, és a Bécs kornyéki északi terlleteken + 28.000 lakossal jéval
nagyobb, mint a Weinviertel esetében + 1.800 lakost, vagyis 1,5%-t kitevé ndvekedés.

A JORDES+ régi6 résztérseégeinek dinamikaja delen és délkeleten valamivel nagyobb ndvekedési
aranyokat mutat Alsé-Ausztria déli részén — + 9.000 lakos és Kozép-/Eszak-Burgenlandban + 8.000
lakos, a szamok 3-4%-o0s névekedésnek felelnek meg.

A JORDESH+ régio magyarorszagi része is kb. 3%-0s népességndvekedést konyvelhet el, azonban ez
elsésorban a nagyobb varosokra, Gy6rre, Sopronra és Mosonmagyarévarra és a Budapest felé vezetd
tengelyre koncentralddik. Az ezek kozoétti Csorna és Kapuvar résztérségekben, melyeket kis vidékies
kozségek alkotnak, erds népességcsdkkenés tapasztalhato.

A JORDESH+ régi6 szlovakiai részén az 1990-es években a lakossag szama enyhén csdkken. 1989 utan
a teljes Szlovakiaban erdsen visszaesett a sziletések szama. Pozsony varosban / régidban a vallalati
befektetések mértéke kovetkeztében varhaté lett volna a Kelet-Szlovakiabdl valo er6sebb bevandorlas
és ezzel Pozsony viszonylag atlag feletti népességndvekedése. Ez azonban Pozsony sziikos
lakasallomanya miatt nem tortént meg — részben koltdztek fel emberek, de aztan ismét visszamentek.
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3.4 Népesség- és telepiilésfejlodés - prognozisok

A Statistik Austria népességi el6jelzései alapjan az OROK egy régio szerinti népességi prognézisra adott
megbizast (amelynek eredménye ma még nem all rendelkezésre). A népességi progndézisok évi kb.
17.600 bevandorldbdl (2005-ig) és éves szinten kb. 8.800 bevandorlobdl (2010-ig) indulnak ki a
nemzetkdzi bevandorlasi aramok alapjan.

Ezek a feltételezések d6sszhangban vannak a PREPARITY eredményeivel, mely kereken 35.000
bevandorlo és napi ingazé személlyel szamol az EU-hoz csatlakoz6 és tagjeldlt orszagokbdl a kdvetkezd
5-10 évben. Feltételezhets, hogy a JORDES+ régidban az intenzivebb dsszefonddas jelentés hatasai
inkabb az ingazdk, mint a bevandorlok kozétt tertletén fognak jelentkezni.

A JORDES+ régio ausztriai részében a bevandorlasnak és a sziletési aranyok varhatd tovabbi
visszaesésének (mindenekel6tt Also-Ausztriai térségében és Burgenlandban) feltételezési alapjan
végzett szamitasok szerint 2010-ig a népesség 60.000 lakossal, 2025-ig pedig 200.000 lakossal
novekszik. Ez 6sszességében a vizsgalt id6tartamban az 1990-es dinamika folytatasat, sé6t talan enyhe
csillapodasat jelenti (+87.000 lakos).

Készllt egy Szlovakiara vonatkozd népességi progndzis, mely az 1990-es években medfigyelt erés
szlletés-visszaesési tendenciabdl indul ki. Eszerint a kdvetkez6 20-30 évben stagnaléssal ill. Szlovakia
lakossaganak enyhe csokkenésével kell szamolni. Mivel a Pozsonyi térség fog a legjobban és a
leggyorsabban az EU csatlakozasbdl profitalni, abbdl kell kiindulni, hogy ez a térség atlagon fellli
dinamikaval fog fejlédni, tehat hogy Pozsony és a kdrnyez6 kdzségek a lakossag ndvekedését fogjak
elkényvelni.

A JORDES+ régié magyarorszagi részére vonatkozéan jelenleg nincsenek népességi prognozisok.
Abbdl lehet azonban kiindulni, hogy a dinamika legalabbis az 1990-es években elért mértékben fog
folytatodni és ez a novekedés a lakd- és telepulésterliletek ezzel 6sszefliggbé bdévilésével egyutt
megoldhatd lesz. A varosok nagyvonalu elhatérolasa, leginkdbb az olyan legnagyobb centrumoké, mint
Sopron és Gyér, és a kdrnyezb kdzségek csekély mérete (gyakran csak 300-500 lakos) valoszin(ivé
teszik, hogy a népességdinamika nagy része és a lakaskereslet legalabbis rovid és kdzéptavon
kielégithetd lesz a nagyvarosokban, és a szomszédos kdzségek szuburbanizaciés tendenciai inkabb
csak hosszutavon jelentkeznek.

Az 1990-es évek dinamikajabol, és a kovetkezd évtizedre szold progndzisokbdl a lakossag- és
munkahely-névekedésének inkabb mindségi orientacidja vezethetd le, specializalédas, magasabb
képzettségek és egyideji mennyiségi korlatozottsaga mellett. Ez az eurépai demografiai és gazdasagi
Ossztrendeknek felel meg. A JORDES+ régio
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Eurépan bellli specialisan kedvez6 elhelyezkedésébdl azonban koézép és hosszutavon emelkedd
bevandorlas és az ipari térség metropolisz régidva torténé ndvekedése vezethetd le.

A teleplléspolitika perspektivajabdl mind a lakossag, de mindenekelétt az Uzemi telephelyek plusz
dinamikaja szivesen latott, mivel ezek nem csak Uj terlileteket vesznek igénybe, hanem régi telephelyek,
alulhasznositott és parlagon heveré teriletek Ujrahasznositasat is megkonnyithetik.

A teleplilésfejl6ddésre nem all rendelkezésre progndzis. A legfontosabb trendek azonban megitélhetdk:

A JORDESH+ régi6 ausztriai részén a jovébeni lakasigényt egyrészrél a demografiai strukturak valtozasai
és az egyf6s haztartasok ndvekedése, masrészrdl a kildnbdzd életstilusok és viselkedési mintak széles
skalaja fogja jellemezni. A baby-boom évjaratai mar el vannak latva, a lakaspiacon az 1970-es években
a tabletta okozta torés ota gyengébb sziletési szamu évjaratok kdvetkeznek. Ezért 6sszességében a
kereslet viszonylagos csillapodasaval kell szamolnunk az el6z8 évek kulondsen nagy lakaseépitési
dinamikajahoz képest. A lakaskeresletet egyre inkabb a kiilsé bevandorlas mértéke fogja meghatarozni.

A JORDES+ régié szlovakiai és magyarorszagi részén — csekély népességdinamika esetén is — a
kovetkezb évek erds lakasépitési dinamikajaval kell szamolni, mely a ndvekvé joléttel és az ezzel egyitt
jaro terllet-igénybevétellel lesz indokolhatd. A szuburbanizacios folyamatok az 1990-es években éppen
hogy elkezd8dtek, és csak a jévBben a ndvekvd joléttel és az infrastruktura kiépulésével kdvetkezik be
teljes attérésuk.
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3.5 Térségi mintak és fejlesztési koncepciok

u Bécs szamara az 1994-es STEP tartalmaz allitasokat a févaros strukturgjanak tébb kdzpontu
tovabbfejlesztésére, valamint Bécs kdrnyékének decentralizalt koncentraciojara vonatkozoéan,
mely utobbi Bécs szempontjabdl kivanatos telepulésfejlesztési forma. Jelenleg a munka egy Uj
varosfejlesztési terv kidolgozasara iranyul (STEP 2005), amelynek az eredményeit azonban
csak 2005-re varjak.

[ ] Pozsonyban jelenleg belsd fejlesztési koncepciot dolgoznak ki a kikotére, amely egyben
kezdeményezésként is tekinthetd Petrzalka kozpontjainak kialakitdsara és funkcidinak
keverésére. Ezzel parhuzamosan azon is munkalkodnak, hogy Istrochem ipari teruletet Ujra
betelepitsék és felértékeljék. Pozsony északi részén tovabbfejlesztik a Malacky iranyaba
vezetd tengelyt. Pozsony korzetének a térségi terve azt a képet mutatja, hogy a
teleplilésfejlesztés a tdomegkozlekedés tengelyeire dsszpontosul.

[ ] Alsé-Ausztria is céliranyos, kiemelt pontok kialakitdsara vonatkozoé stratégiakat kovet. A
tartomanyi févaros alapitdsa St. Pdltenben, valamint az egyes terlletek ,févarosait* tamogato
kozponti terlletének onalld terlletrészei, St. Polten / Krems, valamint Wiener Neustadt
lenduletet nyernek a fejl6édéshez, igy kiegyenlitddik a Bécsben és kdzvetlen kornyékén
tapasztalhat6 koncentracioé dinamikaja.

[ ] A keleti régio teleplléspolitikai koncepcidja kiegésziti ezeket az elképzeléseket azzal a
stratégiaval, amely Bécs kdrnyékének decentralizalt koncentracidjat tlzi ki célul. Ez bizonyos
kiemelt helységek lakohelyként és szolgaltatasok helyszineként vald tamogatasat (a jarasi
kézpontok, példaul Bruck a. d. Leitha, Ganserndorf, Mistelbach, Stockerau, Hollabrunn und
Tulln erfsitését) jelenti Bécs tavolabbi kornyezetében, ezzel parhuzamosan pedig a
teleplilésfejlesztés behatarolasat a Bécs kodzeli szuburbanizacios gydriben. Hasonlé célkitlizést
kovet az ECOPIlus regionalizacios stratégiaja és a gazdasagi parkok létesitése az erre kijelolt
helyszineken Bécs tavolabbi kdrnyezetében. Mivel Bécs északi és keleti részein eddig
hianyoztak az erételjesen kifejlédott kozpontok, a stratégiakat logikusan szélesebb értelemben,
kisebb kozpontok fejlesztésére iranyuld stratégiakként kellett megfogalmazni. Ezekre a
stratégiakra hivatkoznak Alsé-Ausztria tartomany térségfejlesztési mintajaban (1998). A minta
aktualizalasat jelenleg egy publikacio tartalmazza.

[ ] A Burgenland tartomany fejlesztésérél szold6 programban (1994) kijeldlnek kdzponti
helyszineket, kis- és nagyipari helyszineket, amely programban a telepulésfejlesztés olyan
elképzeléseit rogzitettek, amelyeket késébb a strukturaalap téamogatasi program mint
els6szamu célterlletet lényeges tamogatasban tudott részesiteni. A keleti régio
telepiléspolitikai koncepcidja az Also-Ausztridban talalhatd kiemelt rangu vidéki kdézpontok
mellett Eisenstadtot is mint erdsitendd és kiépitendd helyszint emliti.

Azok a stratégiak, amelyek a tobbkoézpontu szerkezetet, illetve a decentralizalt koncentraciot kivanjak
megvalodsitani, lényeges részben az 06nallo, tobb funkciot ellatd terlletrészekre és lakossagi
sulypontokra épitenek egyrészrél, masrészrél a helyiségek tOomegkozlekedéssel vald elérésének
lehet8ségeire, illetve szikségszerlségeire.
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A teleplléshatarok rogzitése a regionalis terliletrendezési programokban azzal a céllal folyik, hogy a
nagy értékl zoldtertleteket, illetve a fontos nyersanyaglel6helyek biztositsak. Bar ebbdl részben egyes
kézségek szamara a telepulésfejlesztés korlatozasa kodvetkezik, ezt az eszkdzt jelenleg mégsem a
telepuilésfejlesztés iranyitasanak céljabdl alkalmazzak.

Az alsé-ausztriai tartomanyi kormanynak a régiok kialakitdsara iranyulé stratégiajat elsésorban az
ECOPLUS valésitja meg. Az 1990-es években egy sor gazdasagi parkot és technoldgiai kdzpontot
hoztak létre Bécs kornyékén (lasd a térképet). A parkok nagy részében az Ujonnan letelepeddk
szamara még allnak rendelkezésre terlletek. Ezeknek a gazdasagi parkoknak lényeges része
rendelkezik magasrendl tomegkozlekedés csatlakozassal, és olyan kozségek terlletén fekszik,
amelyeket a decentralis koncentracié stratégiahoz hozza lehet rendelni.

Az Gsszendové JORDES+ régid jovébeli szerepének egyik vonatkozasat egy eurdpai perspektivabdl
lehet levezetni:

Az Eurdpai Térségfejlesztési Koncepcié megallapitasaira épitve meg lehet talalni a kiinduldpontokat a
térségfejlesztés eurdpai mintajanak kifejlesztéséhez, és az eurdpai sokkdzpontu varoshalézat
megbrzéséhez és fejlesztéséhez. Az elsd megfontolasok altaldnosan az agglomeraciok funkcidjaval
foglalkoznak, és kulondsen az uj, globalis jelentéségl gazdasagi integracios régiok fejlesztésével,
amelyek feladata, hogy Eurdépa kdzponti térségét (a London — Parizs — Rotterdam — Ruhr-vidék —
Milané ,6tszdget®) hosszutavon kiegészitsék és tehermentesitsék.

A lehetséges globalis integracids zonaknak valo alkalmassag legfontosabb feltételeit a kdvetkezdékben
allapitottak meg:

[ ] Olyan varosi rendszerek megléte, amelyek feldlelik a metropolfunkciokat, és amelyek a
vilagméretl jelentdség klaszterét meg tudjak teremteni.

[ | F6 kdzlekedési utvonalak / 6 keresztez6dési pontok azonositasa szarazfoldi, vizi és a
légforgalmi utvonalakon.

P. Mehlbye egyik tanulmanyaban az Egyesiilt Allamokban talalhaté globalis integracios zénakkal vald
O0sszehasonlitasbol indul ki, és felvazolja egy lehetséges ,New european zones of metropolitan
cooperation® képét. A kdvetkezé témakat jeldli meg példaként:

[ ] a reptér-stratégiak egyeztetése figyelembe véve a globalis haldézatok kialakulasat

| optimalis kolcsonds elérhetdség a nagysebességli halézatban

] interkontinentalis reptér létrehozasa kdzds beruhazassal

[ ] a mar nemzetkozi szinten szerepet jatszo teruletek globalis versenyképességének egyuttes
tamogatasa a halézatok és a klaszterek segitségével
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[ ] a hianyzo globalis (kommunikacids) szolgaltatasok kiépitése a nemzetkozi vallalkozasok
szamara

[ ] kozos palyazat globalis eseményekre, példaul az Olimpiai Jatékokra, vilagbajnoksagokra,
vilagkonferenciakra, stb.

[ ] az innovacios kapacitas novelése az egyetemi szint(i képzési kinalat 6sszekapcsolasan
keresztil
[ ] kolcsOnds tamogatas a kulturalis orokség és kulturtajak fejlesztésekor, folyosdkka (korridor) és

halézatokka valé &sszekapcsolodas, amelyek kozos alapot szolgaltatnak az Ujfajta
hasznalathoz és turisztikai kezdeményezésekhez

| a metropolklaszternek mint globalis szereplének a vilagméretl marketingje

A tagorszagok a sokkozpontu fejlédés témajaban tortént megkérdezésik soran kilondsen azt emelték
ki, hogy a Berlin-Praga / Lengyelorszdg — Bécs — Szlovénia / Olaszorszag észak-déli folyoso
megerdsitése minta megvaldsitdsa szempontjabol kuléndsen nagy jelentéséget kell tulajdonitani a
Minchen — Bécs — Budapest kelet-nyugati folyosé kiegészitésének (lasd a térképet), — azt
mindenesetre meg lehet allapitani, hogy a kelet-nyugati dsszekottetések tovabbi egyoldalu kiépitése
mindenek el6tt az EU kézponti magjat erésitené.

Ha az észak-déli 6sszekottetések kiépitését ugy tekintjik, mint a JORDES+ régi6 globalis integracios
zbénaként torténd fejlesztésének lényeges keretfeltételét, akkor, bar szerepel a rovid és kdzéptavu
épitési tervek kozott néhany utépitési projekt (A5, A3 / M9), a vasuti kozlekedésre vonatkozdé
intézkedések megvaldsitdsahoz azonban lényegesen hosszabb idére van szikség.
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6. térkép

Globalis integracios zonak Eurépaban

LES PORTES EUROPEENNES

= Ville porte

Zone de polarisation périphérique
et villes pointy d appi

Zame de polarisation
intermédiaine
et villes points d'appi L

CENTRE-EUROPE #

Forras: Ingérop, Elaboration of a long term polycentric vision of the European Space, 2000.
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3.6 Szereplok, kompetenciak

A telepllésfejlesztés manapsag sokféle és kulonbdzd szereplék (vallalatok, lakasigénylok,
ingatlantulajdonosok, kézségek, kézmiiépiték és maganlakas-épiték) tevékenységének az eredménye,
valamint azoknak a keretfeltételeknek, amelyek a fenti szerepl6k tevékenységeire hatast gyakorolnak
(jolet szintje, lakaskinalat, épitési telkek ara, személyauté tulajdonlasa, lzemanyagarak, ingazok
atalanya, az ingatlantulajdonra érvényes addzasi kotelezettségek).

Ma a teleplléspolitika olyan kdrnyezetbe van beagyazva, amelyben mar nagyon tavolra mutato
beruhazasokat hajtottak végre az alapinfrastruktira terén. A mar a cél érdekében felaldozott tartalék
épitési terlletek és a kdnnyen felzarkdztathatd, a teleplléssel hataros, lehetséges épitési teriletek
kinalata igen nagy. A vonzaskorzetekben tervezett telepulésfejlesztés jelentés mértékben a varost
Ovez6 kdrnyéken megy végbe.

A telepuilésfejlesztés iranyitasahoz és befolyasolasahoz ezért szektorokon ativeld célelképzelésekre és
megkullonboztetett intézkedéscsomagok kifejlesztésére van szikség a dontéshozok minden
tevékenységi teriletén. A kozlekedési és telepllési politika, valamint az agrar- / energia- /
gazdasagpolitika kozti megallapodas fent korvonalazott kérdései mellett szintén szé van a fiskalis
politika kérdéseinek bevonasardl — ingatlanok megadoztatasa, de o©koadok, ingazé atalanyok
formajaban is,..., valamint a helyi infrastruktira és lakastamogatés fejlesztésének elésegitésérdl is.

Ausztriaban a terlletek céljanak meghatarozasaban a dontés a varosok és kozségek kezében van, a
tartomanyi kormanyzatnak felugyeleti funkciéja van, illetve elrendelhet olyan agazati vagy regionalis
programokat, amelyekkel a helyi tervezésnek nem szabad ellentmondasba kertlnie.

Az alapinfrastruktiura pénzigyi tamogatasa a kdozségek altal torténik, akik ehhez tartomanyi tdmogatast,
részben pedig szOvetségi tamogatast is igénybe vehetnek. A tamogatasokat nagyon nagyvonaluan
allapitottdk meg — igy a szennyviz artalmatlanitas kialakitasara 15 % és (kildndésen magas egységnyi
koltségek esetén) 70 % kozotti tamogatast biztositanak.

A szbvetségi és tartomanyi Utépitési tervek az érintett szakmai korok feladatkérében vannak, a
fejlesztési feladatokat, példaul a gazdasagi parkok létesitését, a gazdasag tartomanyi és szdvetséqi
tamogato intézményei (technolégiatranszfer), részben pedig maganvallalkozasok vallaljak magukra.

Szlovakidban és Magyarorszagon meghoztédk az alapvetd dontéseket a termé&fold és ingatlanpiac
felszabaditasara. A kozségeknek a jov6ben nagyobb autonomiat kell kapniuk. Mostanaig ennek
feltételeit — a kompetencidkat, a kdltségvetés kialakitasat, azonban még nem rogzitették.
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3.7 A kozlekedéspolitika keretfeltételei

3.7.1 Kozlekedési kinalat

El6szor bemutatjuk a JORDES+ régio kozuti kdozlekedésének, majd vasuti kdzlekedésének jelenlegi
helyzetét és kiépitési teveit. Ezutan mélyebben belemegylink az tdomegkdzlekedés kinalataba. A
kdzlekedési tervek JORDES+ régio helyszinszerkezetére gyakorolt hatasait a 4.2 fejezetben irjuk le.

A kozlekedés kozuti infrastruktaraja

Az Ausztria, Szlovakia és Magyarorszag kozott fennallé egyre ndvekvé integracié dacara a kdzlekedési
halo és a kozlekedés kereslete a JORDES+ régidban még mindig er6teljesen az orszagok adott
koézpontjaira iranyul. Ezért beszélhetlink Bécs, Pozsony és Gy6r kdzpontok multipolaris régidjarol.

A keleti nyitdssal a kozlekedési kereslet olyan Uj iranyt vett, amelyre a meglévé uthalézat nem volt
felkészilve. A meglévé utallomanybdl hianyoznak a magasrendl koézuti 0sszekottetések Brinn és
Pozsony felé. A keleti régio uthalézata sugaras szerkezetl, kdzéppontjaban Béccsel. Az uthalézatnak
ebbdl a sugaras felépitésébdl adddik, hogy az egyes kdzpontokat az egyik adott orszag szomszédos

Az uthalézat kiépitésére vonatkozo kovetkezd intézkedések messzemendkig megfelelnek a
megrendel altal atadott projektlistanak, kiegészitve a GVP-O 2002 (Generalverkehrsplan Osterreich—
Altalanos Kézlekedési Terv) ajanlasaival, a PGO keleti régié folyoséjara vonatkozd vizsgalatanak
(Regional Consult, 2002) valamint a ,Burgenland — Nyugat-Magyarorszag“ fejlesztési mintanak az
ajanlasaival.

A figyelem kozéppontjaba azok a tervek kerlltek, amelyek kilondsen jelentések a JORDES+ régid
teleplilés- és kozlekedésfejlesztése szempontjabdl.

Folyamatban lévé koziti projektek, 2-es megvaldsitasi szakasz:

Ausztria:

S 1 Bécs kuls6 gyiri gyorsforgalmi ut: Vosendorf — Schwechat (4-savos)
S 2 SuRenbrunn elkerlld szakasz

S 2 megerdsités

A 1 nyugati autopalya: kiépités Steinhausel — Enns (6-savos)

A 4 keleti autopalya: kiépités Schwechat — repllétér (6-savos)

A 2 déli autopalya: kiépités Vosendorf — Baden (A21 és A3 kdzott 8-savos)
A 6 északkeleti autopalya: A4 — orszaghatarig (Kittsee bekotés, 4-savos)

A 5 északi autépalya: Eibesbrunn — orszaghatarig (4-savos)

JORDESH+, teleplilés és kdzlekedés, 2004. marcius 39. oldal



[ ] A3 délkeleti autépalya: Wulkaprodersdorf — Klingenbach/orszaghatar és Ebreichsdorf teljes
kiépités (4-savos)

[ ] A 22 Duna-parti autopalya: Bécs Lobau (S 1) — A 23 Kaisermuhlen

[ ] A 22 Duna-parti autopalya: Korneuburg kelet —Stockerau

[ | A 23 Bécs délkeleti Hanssonkanyaf bekotés

[ ] Szintfelszabaditas? S 2 gyorsforgalmi Ut és StiRenbrunn elkerilé szakasz

] S 1 A 4-t6l A 5-ig (benne dunai atkeld) és A 5-t6l A 22-ig (4-savos, dunai atkel6 6-savos),

nyomvonal Aspern repulétéren keresztll vagy a varoshatar mentén

| S 5 S 33-tél Krems-ig (4-savos)

| S 6 Semmering-gyorsforgalmi ut kiépitése (Semmering magashegyi szakasz alaguttal)

[ ] S 31 Eisenstadt-Schiitzen/hegység (4-savos)

| S 31 Oberpullendorf — Készeg

| Magasrendi racsatlakozas S 31 Weppersdorf — Deutschkreutz (B62) — Sopron

[ | S 33 Dunahid Traismauer

] Elkeruld utak a B303 Weinviertler utnal

| B 8 / B 8a orszagut (Angerni ut), Marchfeld gyorsforgalmi Ut (k6zvetlen vezetés Marchfeldi

elagazas), Marchfeld folyoso

| B50 burgenlandi ut kiépitése az A4 keleti autopalyatdl Neusiedl/See-nél S31 burgenlandi utig

[ ] Gyorsforgalmi ut Eisenstadtnal

Szlovak Koztarsasag:

] Pozsony kortli nullas gylri kiépitése (Déli és keleti része D1 autdpalyaig)

[ ] A Bajkalska ut meghosszabbitasa déli iranyban

] Hohenau — Moravsky Sv. Jan — Kuty — Senica — Myjava — Nové Mesto nad Vahom ut kiépitése
u [1/586 (E575) ut kiépitése Dunajska Streda — Velky Meder — Medvedov szakaszrészen
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Magyarorszag:

u Sopron elkerilé szakasz

] M 9 Sopron — Szombathely magasrend(i dsszekdéttetés

[ | M 85 Sopron — Gy6r magasrendl 6sszekottetés (Nagycenk — Kapuvar 1-es megvalositasi
szakasz)

[ | Gyér északi elkeruld ut

[ | M 86 Hegyeshalom — Csorna — Szombathely magasrendil dsszekottetés

] M 15 Hegyeshalom — Rajka kiépitése autopalyava (magyar-szlovak hatar)

Kozutprojektek, 1-es megvalosulasi szakasz:

Ausztria:

[ | B 303 Weinviertler ut teljes kiépitése (4-savos)
u Weikendorf B 8 elkerll6 szakasz

| Erinté Hollabrunn — Mistelbach — Ganserndorf

Szlovak Koztarsasag:

] Pozsony kériili nullas gydirl kiépitése (Eszaki rész D1-es autépalyaig)

u Régidkon atvezeté nyomvonal kiépitése Ausztria — Zahorska Ves — Malacky — Pezinok — Senec
— Samorin

] [1/506 Dunajska Streda — Gabcikovo Ut kiépitése Uj nyomvonalon

[ | Kuls6 félgyilri kiépitése a Galvaniho ut meghosszabbitasaban

Magyarorszag:

u Magasrendl 6sszekottetés M 85 Sopron — Gyér (Kapuvar — Gy6r 2-es megvalositasi szakasz)

[ | Pamhagen — Fert6szentmiklds kozti féut Uj épitése

A kdvetkez6 térkép a JORDES+ régio meglévd utvonal halézatat mutatja be a tervekkel egyltt, jelezve
a megvaldsitas elérelathaté szakaszat.
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Kozlekedési vasuti infrastruktaraja

Az vasuthalozat kiépitésitésére vonatkozé kovetkezé intézkedések messzemendkig megfelelnek a
megrendel6 altal atadott projektlistanak, kiegészitve a GVP-O 2002 (Generalverkehrsplan Osterreich —
Altalanos Kozlekedési Terv) ajanlasaival, valamint a ,Burgenland — Nyugat-Magyarorszag® fejlesztési
mintanak az ajanlasaival. A figyelem koézéppontjaban azok a tervek allnak, amelyek kulondsen
jelentések a JORDESH+ régio telepilés- és kozlekedésfejlesztése szempontjabdl.

Késziil6é vasuti projektek, 2-es megvaloésitasi szakasz:

Ausztria:
[ ] Kuls6 gyirl (Gurtel) terminal Inzersdorf és Freudenau kikoté
[ ] Kulonféle vasuti csatlakozasok Bécsben (Duna-parti palya — Donaulande-palya, keleti palya —

Donaulande-palya, nyugati palya — déli palya— Donaulande-palya)

[ ] S 80 gyorsvasut kiépitése (20 perces kovetési id6, torzsszakaszba valo bekotés)

[ ] S 7 Bécs helyi érdeki forgalom

[ ] kulonféle 6sszekdtd csomopontok és sinatépitések

[ ] Bécs nyugati palya — St. Polten (benne Lainzer alagut) Uj szakasz Uj kiépités( szakasz
[ ] S 2 Bécs — Wolkersdorf kétsines kiépitése

[ ] Mistelbach — Laa/Thaya kiépitése és elektromos atalakitasa

[ ] Pottendorfi vasutvonal kiépitése

[ ] Wr. Neustadt — Mattersburg — Sopron vonalszakasz elektromos atalakitasa

[ ] Krems — St. Polten — Lilienfeld kiépitése

[ ] Eisenstadt — Neusiedl / See — Pamhagen vonalszakasz elekiromos atalakitasa

[ ] Sifenbrunn — Hohenau északi palya HL-kiépités

[ ] Bécs — Pozsony személyforgalom kinalati koncepcio, gyorsforgalmi gyr(, keleti palya északi

és déli elagazas
Szlovak Koztarsasag:

[ ] Pozsony és kdrnyéke gyorsvasuti koncepcié (Pozsony — Malacky, Pozsony — Trnava Pozsony —
Galanta, Pozsony — Dunajska Streda)

| Pozsony — Pezinok — Trnava — Zilina vonalszakasz modernizacio
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Magyarorszag:
| Gyér — Papa — Cellddmoélk vasutvonal elektromos atalakitasa
] Pamhagen — Fert6szentmiklds vasutvonal elektromos atalakitasa

Vasuti projektek, 1-es megvalodsitasi szakasz:

Ausztria:

u Bécs északkeleti terminal

| Bécs palyaudvar

[ | Marchegger elagazas S80/R80

| Eszaki palya kiépités

] EWESO (Vasuti palyacsatlakozas Wampersdorf — Eisenstadt — Sopron)
[ | Sopron — Szombathely szakasz Uj kiépitése

[ | EWIWA (Vasuti 6sszekottetés Bécs repllétér — Wampersdorf
[ | Keleti palya kiépitése

| Semmering — bazisalagut

] Neusiedler See régid érzékeny terileteinek kézlekedése

Szlovak Koztarsasag:
] S 7 vasuti nyomvonal Wolfsthal — Petrzalka meghosszabbitasa

] Pozsony — Kuty, Pozsony — Galanta modernizalasa, benne Pozsony fépalyaudvar kiépitése (IV-
es korridor)

| Pozsony/Petrzalka — Rusovce — Hegyeshalom vasuti 6sszekottetés kiépitése
Magyarorszag:

| Gyérszentivan — Gy6r-Gonyu kikotd kiépitése

| Sopron — Szombathely kiépitése, Graz csatlakoztatasa

| Sopron — Gydr kiépitése

| Csorna — Porpac elektromos atalakitasa

| Gyér — Veszprém kiépitése

| Csorna — Papa elektromos atalakitasa

A kovetkez6 térkép a a JORDES+ régié meglévd vasutvonal haldzatat mutatja be a tervekkel egyditt,
jelezve a megvaldsitas elérelathatd szakaszat.
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Kozlekedési osszekottetések a vasuti forgalomban

A JORDES+ régio kozlekedési helyzetét osztrak adatok alapjan elemezzik. A szomszédos régiok
helyzetének elemzéséhez egyeldre kevés adat all rendelkezéstinkre.

AZ témegkozlekedési fogalmat a kinalat 6sszetett strukturajanak leegyszerisitése céljabdl hasznaljuk.
A valésagban a helyi érdek( kozlekedés, région beliili kozlekedés és tavolsagi kdzlekedés fogalmak
éppen a JORDESH+ régio hataratlépd kozlekedésében mosddnak 6ssze.

[ ] Halozat kialakitasa: A varosok helyi érdeki kdzlekedésének csatlakozasa donté a hataratlépd
Osszekottetések forgalomba valé bekotése szempontjabdl

[ ] Tavolsagi kozlekedés: a vasuti kozlekedés lényeges szallitmanyozasi feladatot t6lt be a
hataratlép6 forgalomban

[ ] Vegyes kozlekedés: A tdomegkdzlekedés vasuti vonalszakaszait a tavolsagi és az arufuvarozas
is terheli.

A tdmegkozlekedés gerintcét a vasuti kozlekedés alkotja. A JORDES+ régié fontos vasuti szakaszain
mar most széles a kinalat. Csucsid6ben a menetslriiség korulbelll 30 perc a Bécshez kozeli terlleten,
és 50 perc a mellékszakaszokon, valamint a régio tavoli tertletein.

A hatarforgalomban csak a csucsidében (HVZ) van megkézelitleg sird, legfeliebb 30 perces
jaratstriseégl kinalat. A csucsidén kivlli id6szakokban (NVZ, délelétt, este) nagy hézagok vannak a

jaratok kozt.

Este és hétvégeén Iényegesen kevesebb 6sszekodttetés szerepel a kinalatban.

3. tablazat

Altalanos jaratsiiriiség a vasiti kozlekedésben

Jaratsirlseég csucsidében HVZ Jaratsirliség csucsidén kivil NVZ
Bécs — Wolkersdorf 30 30
Wolkersdorf — Mistelbach 60 60
Bécs — Ganserndorf 30 30
Ganserndorf — Breclav kb. 30 60
Bécs — Marchegg kb. 30 60
Marchegg — Pozsony hl.st. kb. 60 120
Bécs — Schwechat repilétér 15-20 30
Schwechat repulétér— Wolfsthal 30-40 60
Bécs — Parndorf 15-30 30
Parndorf — Pozsony Petrzalka kb. 30 60-70
Bécs — Ebenfurth 30-60 30-60
Ebenfurth — Sopron kb. 60 kb. 60

Forras:  OIR. Auswertung Fahrplan 2004. Intervalle von ganztagigen Zugprogrammen. S-Bahntakt. A Bécst6l valé szakaszokon a
menetsiriséget a varos hataranal mertik.
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Bécs elérhetdsége a régidbol viszonylag kedvezd. A kerlleti kozpontok, Ganserndorf, Bruck an der
Leitha, Neusiedl am See, valamint Pozsony kevesebb, mint egy 6ra alatt elérhetéek. A nagyszamu
szakaszon gyorsitott regionalis vonatok, gyorsvonatok vagy Intercity-vonatok kozlekednek (,expressz
Osszekottetés”) vonzo, 80 km/h feletti utazasi sebességgel. Azonban a sebességben a megallok
szamatol és a szakasz kiépitettségétdl fiiggben jelentds eltérések mutatkoznak.

Mig az utébbi években a tdomegkdzlekedés kinalata csak kis mértékben javult, 2002-ben tébb hataron
atlép6 Osszekottetést is épitettek ki (eurégid-vonatok, kedvez§ tarifaajanlatok):

Eurégié Bécs — Znojmo

Bernhardstal — Breclav (a regionalis vonatok sritése)

Eurégié Bécs — Gy6r

Eurégié Bécs — Sopron — Szombathely (egyes vonatok Balatonig)

A buszkdzlekedésben egyes regionalis vonalak jelentések, amelyek slrli, munkanapokon tébbnyire
egész napos kozlekedési kinalatot nyujtanak:

Eszaki Weinviertel — Wolkersdorf — Bécs Floridsdorf
Marchfeld — Grof3-Enzersdorf — Kagran
Pozsony —Bécs Schwechat repulétér — Bécs dél

Eisenstadt — Bécs dél

Mas regionalis jelent8ségil vonalak kinalata tobbnyire az ingazok és az iskolasok szamara megfeleld.

Este és hétvégén a legtébb buszvonalon nem, vagy lényegesen kevesebb szamu 6sszekottetés
szerepel a kinalatban.

A vasuthoz hasonléan a csucsidén kivlli napszakokban Bécs és Pozsony kozott csak kisszamu
Osszekottetés szerepel a kinalatban, késé estétdl fogva pedig egyaltalan nincs dsszekottetés.

3.7.2 Kozlekedési kereslet

A funkcionalis 6sszefliggéseknek megfelelden a JORDES+ régi6 osztrak oldalan jelentkezé kozlekedés
iranti kereslet is er6sen Bécsre iranyul. Mind a tdmegkdzlekedés, mind pedig a motorizalt
személyforgalomban dominal a munkahelyre ingazok és a tanuldk forgalma. Ezért el6szor
kdzlekedésnek Bécs kulsé hatara mentén vald ndvekedését mutatjuk be csucsidében. A grafika
megmutatja, hogy az ingazék tulnyomo része, 70 % MIV-vel kozlekedik, és 30 % tdmegkdzlekedési
eszkodzokkel (26 % vasuton, 4 % busszal).
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Az tdmegkozlekedések a tengelyek szerint kilonbozik a részesedése, ami egyrészrél a kozlekedési
kinalatra vezethetd vissza, masrészt viszont a tengelyek egyenkénti vonzasteriletének nagysagara és
strukturajara. A déli tengely vonzasterulete a MIV-ben Bécs nyugati kdrnyékére is kiterjed (az A21-en
és A2-n keresztll). A MIV-ben nagy hanyadot képviselnek a kérnyékrdl érkezék rovid szakaszu Utjai, a
tomegkozlekedéssel az utasok nagy része a kilsé kérnyez6 telepulésekrél érkezik.

Hataratlép6 forgalom

Bécs peremének fejlédésével 6sszehasonlitva a hataratlépé kodzlekedés fejlédése (a Csehorszaggal,
Szlovakiaval és Magyarorszaggal valé hataron) a személygépkocsik szaman mérve, miutan az elsé
utazasi hullam mar elllt, inkébb szerénynek mondhaté. A hataratkelések statisztikaja azt mutatja,

[ ] hogy a keleti nyitas elétt nagyon alacsony volt a forgalom ndovekedése, és a kelet felé nyitas utan
er8sen megnétt,

[ ] 1996 6ta az egyes hataratkel6k nem egyforman fejlédtek, mégis altalanosan egy gyenge,
csupan 5%-0s novekedeés tortént.

Feltiing, hogy a felfejlédés a személyvizsgalat Schengeni Egyezmény utani bevezetésével kovetkezett
be. Tovabba, az egyes hataratkel6k fejlédésének Osszehasonlitdsa azt mutatja, hogy ezeken a
helyeken a bevasarld utak (vdammentes aruk bevitelekor bizonyos korlatozasok), valamint a hataron
atlépé munkaerdpiac elleni életbe Iéptetett ndvekvd szamu korlatozasok nyilvanvaléan szerepet
jatszanak.

Osszehasonlitva a szomszédos orszagok hatarszakaszait a személygépkocsi forgalom a Szlovak
Kdztarsasaggal kd6zds hataron nétt a legerésebben (+26%), ezt kdvette a Magyarorszaggal k6zos hatar
személygépkocsi forgalma (+10%). A Cseh Koztarsasaggal k6zos hatarszakaszon 1996 6ta azonban
visszaesést (-13%) lehetett tapasztalni.

JORDESH+, teleplilés és kdzlekedés, 2004. marcius 48. oldal



9. térkép

A forgalom novekedése és megoszlasa Bécs kiilso folyosdjan

Parsonan Richt ‘Wien (& - 9 Uhr)
Modal Split (O | MV} Bestand! Sel

256:60
I5:7h =
S£:45
G545 Storiamres T3 48
4350 2 i
e 55:45
&0

. 35:68
: : . = Z2:T8
a45-5E : —— a1 Mworepg
ITEY M g Lk
Ei Pdapn T2

s

Haintum
" ZETR
Brodprvkarl 00l Hezs Jar b
!-“1572 i 18T Binch / Larha
Miiging e
Wilr. Medsia
TET
A5 55
ST
Erftmbiuriger . MN.. L]

MI¥ 102900 0% EO%
o Hahn 33780 26% 7
— BuE EdRG - a [ TW
{47 £E0 - 100% T00%

] 1996097

rergaraal roeaiing

JORDESH+, teleplilés és kdzlekedés, 2004. marcius

49, oldal



1. abra

A kozlekedés erossége a JORDES+ régio hatarain1998 - 2002 koézo6tt, személyauto/ 24 ora

Csehorszag
Szlovakia
Magyarorszag

A buszkdzlekedésben a fejlédés 1996 6ta megerdsodott, mikdzben a fejlédés ezen a téren is a szlovak
hatar mentén volt a legdinamikusabb. A kdévetkezd tablazat minden busszal, turistabusszal és
buszvonalon megtett hataratkelést tartalmaz. Csak azokat a hataratkel6helyeket abrazoltuk, amelyek a
buszkdzlekedés szamara nyitva alltak:

2. abra

A kozlekedés erossége a JORDES+ régio hatarai mentén 1998 - 2002 ko6zott, busz/ 24 ora

Csehorszag
Szlovakia
Magyarorszag
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A hataratlép6 forgalomban a vasuti kdzlekedés csekély ndvekedést ért el az altalanosan visszaszoruld
tendencia kdzepette. Az utasok szamanak azonban ott, ahol javitasokat végeztek, az emelkedése volt
tapasztalhat6 (Pozsony, Sopron):

A JORDES+ régi6 kdzlekedésének alakulasara vonatkozé atfogéd prognédzis nem allt rendelkezésiinkre.
A varhaté fejlédés attekintésére a kdvetkezGkben kildnféle progndzisok eredményeit mutatjuk be
(tartomanyi kozlekedési koncepciok, szévetségi kozlekedési utvonaltervek, egyéb forrasok).

A kozlekedés céljanak megallapitasakor a tdomegkdzlekedésben és a kozuti kdzlekedésben egyarant
Iényeges eltolddas varhato: A képzésiuk miatt ingazék forgalma a munkahelylkre ingazékhoz
hasonléan vesziteni fog részesedésebdl, ezzel szemben a gazdasagi célbdl kdzlekeddk, Ugyintézése
miatt uton lévék és a szabadidejikben kdzlekedbk részaranya lényegesen névekedni fog.

Osszességében a kozlekedési igény tovabbi erds névekedésével kell szamolni. Az adott teriiletre
vonatkoztatva a kdzlekedés a Bécs kornyezetében fog a leger6sebben ndvekedni. A vonzaskorzet
kiterjedésével, a vonzaskorzet peremén talalhato teleplilések tevékenységének ndvekedésével a Bécs
kozponti régidjaba messzirdl ingazok szama is atlagon felil fog emelkedni.

A szoOvetségi kozlekedési utvonalak tervébdl kideril a kozlekedés teljes terlletre vonatkozé
ndvekedésének fejlédése (duzzadod forgalom). Kertiletek szerint az altalanosan duzzadé forgalomban a
kovetkez6 ndvekedést vetitik elére. Bar egyes keriletekben nagyobb névekedésre szamitanak vasuton,
tébbnyire azonban a személykocsi forgalom erételjesebb névekedését varjak.

A bécsi tomegkdzlekedés egyik prognozisa (OIR, 2002. Bécsi vonalak halézatelemzése) azt mutatja,
hogy a varoshataron athaladd forgalomban mindegyik kordonon atlagosan 18%-o0os utasszam
ndvekedés varhato.

4. tablazat

Az utasszam valtozasa a tomegkoziekedésbhen, Bécs varoshatar

Toémegkdzlekedés [utas/ munkanap] 2000-10
Kordon 2000 Prognoézis 2010 (%)
Eszak kiils6 53 200 61 000 15
Kelet kiils6é 44 600 56 200 26
Dél kiils6 81200 95 400 17
Nyugat kiilsé 46 200 53 800 16
Kiils6 kordon (keleti régid) 225 200 266 400 18

OIR/Netzanalyse

A keleti tengelyre (Marchegger elagazas, S7, keleti palya) varjak a legnagyobb mértéki, atlagosan
26%-o0s névekedést (telepllésfejlesztés, tdmegkdzlekedés-kiépités, reptéri utasok szama).
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3.7.3 Telepiilések strukturalis fejlédési potencialja és a kézlekedési infrastruktura

A kovetkezdkben leirjuk, hogy mekkora jelent6séggel bir a témegkdzlekedés a JORDES+ régio egyes
részeiben, kidolgozzuk a tdmegkdzlekedés szamara meglévd potencidlokat, és a tomegkdzlekedés
szemszogebdl értékeljuk a helyszinek és telepulések fejlédésének és a telephelyfejlesztés tertiletén
végrehajtott tevékenységeknek a trendjeit.

Kés6bb a meglévd, illetve a tervezett kozlekedési terveket elemezzik, a stratégiai jelentségi
problémas terileteket meghatarozzuk, és megitéljik ezek befolyasat a régiora és a teleplilés, illetve a
telephely fejlédésére.

A figyelmet azokra a tervekre Osszpontositjuk, amelyek kiléndsen nagy jelentéségliek a régiod
részterlletei, illetve teljes tertlete, és ezek fejlddése szempontjabal.

A tomegkozlekedés jelentésége

A tdmegkdzlekedésnek természetszerlileg a vonzaskorzetben igen erés a pozicidja, a peremvidékeken
pedig gyenge. A slriln lakott telepllések lehetévé teszik a vonzaskorzetben, hogy sirl kdzlekedési
infrastruktura épuljon ki és gyakori jaratok legyenek. Ez a helyzet Bécs vonzaskorzetében is
megfigyelhetd.

A magas részaranyokat elsésorban a munkahelyre vagy tanulni Bécsbe ingazé utasokat szallitd
tomegkozlekedési jaratok érik el. A tdmegkdzlekedési régioban valo fellendilése nagyrészt ezeknek a
jaratoknak kdszdnhetd. A Bécsen kivili célallomasok a tdmegkdzlekedésben sokkal kevésbé lendultek
fel.

Mig a helyi tomegkdzlekedés tulnyomdrészt iskolasokat szallit, és igy elég kicsi a részesedése a teljes
forgalomnoévekedésbdl, a tomegkozlekedésnek hosszabb utszakaszokon ennél sokkal jobb a pozicidja.
Ez a tény azért olyan lényeges, mert a hosszabb szakaszok magasabb bevételeket jelentenek, és
nagyobb kdrnyezeti hatast mutatnak.

[ ] A tdmegkozlekedés részesedése egyrészt a vasuti allomasokhoz vald helyzete miatt is valtozik.
A ,park-and-ride” (,parkolj le és vitesd magad®, P + R) halézat kiépitése lehetévé teszi a vasut
igénybevételét az allomasoktdl nagyobb tavolsagra él6k szamara is.

[ ] A korridorok kozti terlleteken az tomegkozlekedés részesedése, a meglévé buszos
csatlakozasok dacéra alacsonyabb, mint a korridorokban. A vasuti halézat adja a
tdomegkozlekedés gerincét. Ezt mutatjak a lényegesen magasabb megoszlasi értékek a vasuti
korridorokban 6sszehasonlitva a busz korridorokkal.

[ ] Az expressz 6sszekottetések (IC, EC, gyorsvonatok, gyorsitott helyi forgalmu vonatok) lehetévé
teszik a magas utazasi sebességet, és igy a tébbnyire még a személyautdval is versenyképes
utazasi id6t. A magas utazasi sebességet és rovid utazasi sebességet lehetévé tevd
korridoroknak (gyorsvasut és expressz forgalom) lényegesen nagyobb a tdmegkdzlekedés
részesedése, a megoszlas itt [ényegesen jobb értékeket mutat. Erre példa a Franz Josef-palya,
az északi palya vagy a déli palya.

[ ] A hatunk mogott hagyott tavolsag azonban még inkabb befolyasolja a kozlekedési eszkdz
kivalasztasat. Hosszabb szakaszokon szerephez jutnak a kedvez8bb bérleti tarifak. Mig a napi
ingazas koltsége kocsival kozlekedve linearisan nd, és napi 2 x 50 km megtételét mar
megérezzik a zseblinkon, a Iényegesen alacsonyabb tdmegkdzlekedés-kilometertarifak annal
elénydsebbek az ingazdék szamara, minél messzebbrél jarnak be. A népszamlalas ingazasra
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vonatkoz6 statisztikaja azt mutatja, hogy korllbelil 40 km-t6l a korridorban a vasut
részesedése a Bécsbe ingazok kdzott 50 % folé szokik. Sok olyan telepllés van, ahol tdbb mint

80 %-o0s részaranyt ért el (bérlettel). Ezzel szemben az tdmegkdzlekedés részesedése a
Bécshez kozeli telepuléseken altalaban alacsony.
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A Bécsbe ingazok megoszlasa - vasuti forgalom
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A Bécsbe ingazok megoszlasa - buszforgalom
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A kozlekedési tervek kihatasai

A magasrendi kozlekedési struktura kiépitésének messzemend kdvetkezményei vannak a helyszinek
szerkezetére. Bécs déli részében mar idejekoran megéplltek a magasrendi kdzutak (A2, A21, késébb
az A4 is), a vasuti kozlekedés mar sir( halézattal allt rendelkezésre, a kozlekedési kinalat
megerésodott. A déli térséget ezaltal Bécsbdl, valamint Ausztria nyugati és déli részébdl kitlinden el
lehetett érni, ami elényds volt az izemek letelepitésének és a telepllésfejlédésnek a szempontjabdl. Az
utobbi évtizedben a kozlekedés tovabbi ndvekedése a kozlekedési infrastruktura ezzel egyideja kis
mérték( tovabbi kiépitése miatt Bécs déli részének tulterhelédéséhez vezetett.

A Bécs déli térségének magasrend( kozuti halézatara vonatkozo épitési tervek (S1, B11, B14, B16)
ismét stabilizalni fogjak az elérhetdségi viszonyokat, azonban nem fogjak megszintetni a telepllésrész
tulterheltségének alapvetd problémajat.

Az épitésre vonatkoz6 tervek kuldondsen a Bécsi-medence keleti részének eddig kevésbé jél elérhetd
tengelyterileteit fogjak felértékelni (Himberg, Ebreichsdorf, repulétér, Bruck an der Leitha), és fel fogjak
er8siteni a mar eddig is dinamikus ndvekedést. Ezt egészitik ki a vasutépitési tervek (Pottendorfi vonal,
keleti palya, reptéri gyorsvasut), amelyek tovabbi ndvekedést tesznek lehetdvé.

Bécs északkeleti teriilete a keleti nyitasig kevésbé fejlédott dinamikusan, amibél az kovetkezett, hogy
az emberek kozul sokan ingaztak Bécsbe, és csak kevés szamu Gzemet telepitettek ide. Ha eltekintlnk
attol, hogy a harom gyorsvasuti vonal kiépitése mar koran megtortént (S1, S2, S3), a kozlekedési
infrastruktura csak kevéssé volt kiépitve.

Az utébbi években Bécs északkeleti része egyre inkabb kedvelt lakokorzetté fejl6dott — ez a térség mar
az utébbi évtizedben a keleti régid legdinamikusabb térségei kozé tartozott —, mikdzben az
infrastruktura fejlesztése itt is elmaradt.

Bécs északi térsége a kodzuti épitési tervek altal minden iranyban egyre jobban be fog csatlakozni a 8
utvonalakba (S5 / A22 / S1, A5, S1 dunai atkeld, B8 elkerll6é utak, StRenbrunn arurakodd terminal),
mikdzben mar nem lesz szikség a Bécsen valo athaladasra. A magasrendi kozuti infrastruktara
kiépitésével, a tomegkdzlekedés bizonyos javitasaival (S2, Marchegger elagazas) Bécs északi térsége
nem csak mint telepllési helyszin lesz még vonzébb, hanem ezen kivil Uzemek és kiskereskeddk
telephelyéll is. Bécs kdrnyezetébdl érintett Korneuburg, Wolkersdorf, GroRenzersdorf térsége, valamint
a Bécs — Ganserndorf tengely.

Az EU bdvitése dontéen hozzajarul Bécs kdrnyékének vonzobba valasahoz mind Bécs északi, mind
pedig déli térségében. A novekedés, meglehet, elsésorban azokra a kdzpontokra iranyul, amelyek a
magasrendl infrastruktira mentén helyezkednek el (Bruck an der Leitha, Mistelbach, Neusiedl am
See), és ezek fejl6dését erdsiti. Az olyan, eddig gyengén fejlett helyiségek, mint Marchegg, Kittsee,
szintén lendlletet kaphatnak.
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Burgenlandot hatarhoz val6 kozelsége miatt kiilénosen érinti a keleti bévités.

A kdzpontok funkcidjaban a kdvetkezd valtozasokra lehet gondolni:

] Eisenstadt veszit funkcioibdl a Iényegesen nagyobb, és a joviben a kdzlekedési halézatba ol
bekotott Sopron miatt

[ ] Nyugat-Magyarorszag és Pozsony — a magasrend(i funkciok terén — er8sebben fog Bécs felé
iranyulni

] Bécs — Pozsony kozti munkamegosztas

[ ] a Marcheggtdl Kittsee-n keresztul Nickelsdorfig sorakozé hatar menti telepllések egyre inkabb

Pozsony felé fognak fordulni.

3.7.4 Kozlekedéspolitikai célok és mintak

A kozlekedés kikuszdbodlése Bécs, Also-Ausztria és Burgenland kdzlekedési koncepcidiban mint az
egyik alapvetd cél szerepel. A teriiletrendezés és kozlekedéstervezés optimalis 6sszeegyeztetését a
kdzlekedés kikiszdbolése szempontjabol Iényeges cselekvési elvként tekintik.

A kozlekedés strukturalis kikliszdbolése olyan terlletrendezést és telepllésfejlesztést tesz
szlkségessé, amelyek a terlletfejlesztés kozlekedési kovetkezményeit a dontés Iényeges
kritériumanak tekintik. A teriiletrendezés elvei, példaul a funkciok keveredése, siiriség és decentralizalt
koncentracid, lehetévé teszik a révid utak régidjat, és igy elbrelatdé modon takarékoskodnak a
kdzlekedéssel.

A regionalis, politikai és szakmai szinten jelentkez6 meger6s6dott koordinacié és kooperacié is (a
szomszédos tartomanyok, kérnyezé telepllések és varosok kozott, Bécs varos — OBB, terilettervezés
és kozlekedési tervezés, a kdzlekedés résztvevdinek kooperacidja) a kdzlekedési koncepciod lényeges
cselekvési elve.

Az emlitett kozlekedési koncepcidnak egyik tovabbi célja a nagytérségi kdzlekedési helyzet fenntarthatd
javitasa a kozuti, vasuti és légi kdzlekedésben, valamint a kézponti helyek és munkahely kézpontok
elérhet8ségének javitasa. A JORDES+ projektben az infrastruktura kiépitésére vonatkozéan javasolt
intézkedések és a tomegkdzlekedés koncepciok 1ényegében ezt a célt kdvetik.

A kézlekedést arra a kdzlekedési modra kell terelni, amely a tébbiekkel 6sszehasonlitva a legkevesebb
negativ hatast gyakorolja. A Kornyezeti Szévetség (Umweltverbund) jarmiveire valo attérés
(tdmegkozlekedés, kerékpar- és gyalogosforgalom) szintén célként szerepel Bécs, Also-Ausziria és
Burgenland kdzlekedési koncepcidiban. A Kdrnyezeti Szdvetség rugalmas és nagy teljesitményre
képes kinalatat szintén a siker feltételeként tekintjuk.

A kozlekedési koncepcidk tovabbi céljai kozé szamit a tranzit és atmeneti forgalom — kilondsen a
teherauto forgalom — a magasrendii/magasabb rend(i utakon valé 6sszefogasa.
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A kozlekedési koncepciok céljai igy tartalmilag tikrozédnek a JORDES+ célkitlizéseiben.

A fenntarthatd kozlekedés fejlesztésére, a kdzlekedés kikiiszobodlésére hozott konkrét intézkedések a
kovetkezb két Iényeges terlletet tartalmazzak:

u témegkozlekedés kiépitése (infrastruktura, lzemeltetés, finanszirozas, PR-munka)
[ ] helyi intézkedések (forgalom lecsillapitasa, utak visszaépitése, parkok tertletével vald
gazdalkodas)

A fenntarthatd fejlédés tovabbi elbfeltételei, killonésen a tajtervezési, energiapolitikai és pénzigyi
keretfeltételek, amelyek sziikségesek lennének a megvaldsitashoz, azonban tovabbra is valtozatlanok
maradnak. Ezek javitdsa méas szakterlletekbe vald beavatkozast tenne szikségessé.

3.7.5 Szereplok, feladatkoreik

A koézlekedés infrastrukturajanak kiépitése, lUzemeltetése és finanszirozasa jelentik a kozlekedési
kinalat fejl6édésének lényeges keretfeltételeit. Ezért a kovetkez6kben a kdzlekedési infrastruktura
épitésének és Uzemeltetésének lényeges szereplbit — a terlleti testlleteket, kdzlekedési vallalatokat,
érdekképviseleteket — mutatjuk be, és elemezzik ezek cselekvési terét.

5. tablazat

A szereplék kompetenciai és cselekvési tere

Kompetenciak Cselekvési tér
Bund Szovetségi torvényi hattér (UVP, Vasuttérvény, tomegkozlekedési térvények) ++
kozlekedési koncepciok +
Finanszirozasi hozzajarulasok az Asfinag, SchiG, OBB részére +
Koncesszidk témegkdzlekedés +
Asfinag Magasrendi kézuti halézat finanszirozasa, tervezése és fenntartasa +
SchiG Vasuti infrastruktura finanszirozasa — -
HL-AG Vasuti infrastruktura tervezése és kiépitése — -
OBB Vasuti infrastruktura fenntartasa, tervezése és kiépitése
Tartomanyok Uthalézat finanszirozasa és fenntartasa (B orszagutak, orszagutak, hozzajarulas ++

a kdzségek utjaihoz)
Kozlekedési koncepcidk
Kozlekedési szolgalati szerz6dések tdomegkdzlekedési vallalatokkal

Telepulések helyi uthalozat -

Az utak kiépitésére vonatkozd tervek finanszirozasat a jovében az utak hasznalati dijabol lehet
biztositani.
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A tomegkozlekedés anyagi tamogatasa sok bizonytalan labon all. Az infrastrukturadij (IBE) csak
csekély részben jarul hozza a tamogatashoz. Vitatjak? a finanszirozas vasuti infrastruktara
finanszirozasbdl szarmazoé lényeges hanyadat, mely utébbi 2006-ig ki fog futni. A vasuti halézat
fenntartasat is ebbdl finanszirozzak. Bar ki lehet indulni abbdl, hogy a finanszirozasi eszk6zok
rendelkezésre fognak allni, ezeknek az eszkdzdknek a nagysaga bizonytalan. A nem finanszirozott
tervek tulsulya sok terv megvalésitasat elhalasztja, vagy, ha a helyzet nem valtozik, megakadalyozza.
igy a hosszu tavu tervek megvaldsitasanak a valdszinlisége elenyészé.

A tartomanyoknak kevéssé tudjak befolydsolni az eszkdzdk jelenlegi elosztasdban a vasuti
infrastruktura kiépitését. A szamukra rendelkezésre bocsatott eszkdzok altalaban arra elegendéek,
hogy bel6lik a meglévé kozlekedési kindlatot fenn lehessen tartani. Mas terlleteken valo
megtakaritasok nélkil a bévités aligha lehetséges.

A kbzségek koltségvetésiik alapjan nincsenek abban a helyzetben, hogy befolyast gyakorolhassanak a
tdmegkozlekedés vasuti szolgaltatdsainak kinalatara.

A tomegkozlekedés szerepldi

Az infrastruktura kiépitésében a kdvetkezd szerepl6k mikédnek kdzre:
| SchiG (vasuti infrastruktdra finanszirozasa)
[ ] HL-AG (vasuti infrastruktura tervezése és kiépitése)

A tdmegkdzlekedés Uzemeltetésében szerepl6ként azok a koézlekedési vallalatok vesznek részt,
amelyeket a terlleti testuletek ezzel megbiznak:

[ ] Niederdsterreichische Verkehrsorganisationsgesellschaft (NOVOG)
Az 1993-ban alapitott NOVOG-nak Also-Ausztria tartomanyi kozlekedési vallalataként a
tomegkozlekedési vonalak tervezése, el6készitése és lzemeltetés a feladata Alsé-Ausztriaban.
A NOVOG kozlekedési szolgaltatasok megrendeldjeként lép fel, és az a feladata, hogy a
tomegkozlekedésben szerzédések keretében pontosan szabalyozza a tartomanyi eszkdzdok
alkalmazasat, és megfelel6 kontrolling tevékenységet folytasson.

[ ] Verkehrsverbund Ostregion (VOR)

[ ] Wiener Linien

[ | PostBus

[ ] OBB BahnBus

[ ] Tovabbi magan busztarsasagok: Wiener Lokalbahn, Blaguss Reisen, Dr. Richard Verkehrs-
betrieb stb.

[ | S.A.D. Bratislava
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A kozlekedési szévetségek |étrehozatala a tdmegkozlekedést elésegitd stratégia sarokkove. Alsd-Ausztria

és Burgenland egész terlletét kdzlekedési szovetségek latjak el:

[ ] Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)

| Verkehrsverbund Nordliches Weinviertel (NWV)

| Verkehrsverbund Waldviertel (WVV)

[ ] Verkehrsverbund Niederdsterreich Zentral/Mostviertel (ZMV)

[ ] Verkehrsverbund Niederosterreich — Burgenland: Niederdsterreich Std/Burgenland Mitte

(NBV), Burgenland Sud (SBV)
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3.8 Egyiittmikodeési teriiletek a hataron atlépo6 kézlekedésben

Elsé Iépésként megprébaljuk a Telepllés és kbzlekedés modul vizsgalatokra vald igényét levezetni. A
tanulmany céljabol, azaz a JORDES+ régioban a hataron atnyuld egyittmikodés el6segitésébdl
kiindulva, meghatarozzuk a kilénboz6képpen strukturalt hatarrégiokat, amelyeknek a strukturajat
elemezzik, majd az eredményekbdl kdvetkeztetéseket vonunk le a tovabbi tennivaléra vonatkozoéan.
Egyiittmiikbdési térségekként azokat a hatarrégiokat — a hatar mindkét oldalan elhelyezkedd régidkat —
irtuk le, amelyek a

teleplilés tertllet / természeti terlletre
kozlekedési infrastruktira megléte és kiépitettségére
hataron atlépd kapcsolatok intenzitasara

JORDES+ keretében valo6 cselekvés igényére

vonatkozdéan hasonldésagokat mutatnak. Az egylttmikodési térségeket a telepllésfejlesztés és a
kozlekedés sulypontjai alapjan irjuk le. Végul egy tablazatban dsszefoglaljuk a hataron atlépd funkciok
jelentéségét, valamint az egyuttmikodési térségekben a vizsgalatra valé igényt. Egylttmikodd
térségekként a kdvetkezdket hataroztuk meg:

Eszaki Marchland
Bécs — Pozsony
Fert6to (Neusiedlersee) régio

Wiener Neustadt — Eisenstadt — Sopron
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3.8.1 Marchland északi része

Az osztrak-szlovak hatar mindkét oldalan elhelyezkedd egyuttmiikddési térség jellemzéen peremvidéki,
mez6gazdasag altal uralt tertlet. A Bécstdl és Pozsonytdl vald tavolsag viszonylag nagy. A térségnek
csak egy regionalis kdzpontja van (Malacky). Az ingazok Bécsbe, illetve Pozsonyba jarnak.

Hataratlépd forgalom: kdzut: korllbeltl 600 személygépkocsi / 24 éra

A teleplléssiriiség alacsony, a fejlédési potencial szerény. Ez aldl kivétel Malacky térsége, amely még
a Pozsonyt korilvevd fejlesztési zonaban talalhato.

A hataron atlép6 egyuttmikddés az ipari egytttmiikédésre korlatozédik, a hataratlépd személyforgalom
igen csekély. A kdzlekedést neheziti, hogy jelenleg nincsenek allando hataratkel6helyek a March-on,
illetve ezek nyitvatartasi ideje korlatozott. Szlovakiat csak

[ ] Angernnél kompon
[ ] vagy Hohenaunal a pontonhidon at

lehet elérni. Nincsenek Osszekottetések a tdomegkdzlekedés szamara. A legkdzelebbi teljes értéki
hataratkel6hely jelenleg Berg/Petrzalka.

Marcheggnél, amely éppen (dél feldl) a région kivil fekszik, 2003 novemberében elkezdtek egy
Szlovakiaba vezetd hidat épiteni a March felett.

A jelen tanulmany vizsgalati igénye a Telepllés és kozlekedés fejlesztése szempontjabdl csekeély.

3.8.2 Beécs - Pozsony

A Bécs — Pozsony egyuttmikodési térség egy igen intenziven igénybe vett terilet (szolgaltatasok, ipar),
mig a kdézpontok, Bécs és Pozsony kozott széles, mezégazdasag uralta mag —Marchfeld — valamint
értékes természeti teriilet (Duna-March-koze) terdl el.

A Duna a régiot északi és déli részre osztja.

A régio 6 jellemzbje egy jellegzetes varos-terméfold-lejtés tertlet a région belll. Bar magas bevételt
biztosit az agrariumban dolgozdknak Marchfeld kézponti terilete, a nem mezégazdasagi munkahelyek
terén viszont jelentés hiany mutatkozik. Ezért kilondsen nagy a jelentdsége a Bécsbe valo ingazasnak.

A legkedvezdbb telepllési terlletek a Simmering — Schwechat — VIE repulétér terlletén talalhatéak,
korlatozasokkal Bruck an der Leitha / Parndorf teriiletén szintén. Jelentds fejlédésbeli elényt élveznek
ezek a terlletek a Bécstdl északra fekvOkkel szemben. A kozuti kdzlekedés terén a magasrendi
infrastrukturara vonatkozé projektek (S2, S1, Marchfeld gyorsforgalmi ut) végrehajtasa hivatott ezt az
egyenlétlenséget megszintetni.
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Pozsony térségében a legkedvezébb helyzeti terlletek a kdzpontban talalhatdak, valamint a tertletileg
nagyon kiterjedt varos északnyugati, Devinska Nova Ves elnevezési részében (IV. kertlet), és Pozsony,
valamint Szlovékia teljes terlletén a Duna jobb partjan.

Hataratlépd kozlekedés: vasuton korulbeltal 2.000 utas / 24 6ra, kdzuton: koérulbelal 12.000
személygépkocsi / 24 6ra

A fejlesztés perspektivai: A két eurdpai févarosnak az egymastol csupan 60 kilométeres tavolsaga j6
feltételeket teremt a szoros egylttmikddéshez. Azonban a két févarosi régio jelenleg még mindig csak
a ,hatat mutatja“ a masiknak.

Ez a két kilonb6z6 tarsadalmi rendszer torténelmi hatarvonala miatt alakult ki, és amiatt, hogy az
elvalasztd elemeket csak lassan sikeril athidalni. A nem kielégitd kdzlekedési infrastruktira csak
egyike ezeknek az elvalaszto elemeknek:

[ | a Dunatdl északra nincs kozuti 0sszekottetés

[ ] A Dunatol délre elhelyezkedd kozuti 6sszekottetés (szdvetségi féut, szlk keresztmetszet
Hainburgnal)

Kozéptavon a kozuti 6sszekottetés 1ényegesen javulni fog:

[ ] A6 északkeleti autopalya (bekotés Parndorf — Kittsee)

[ ] A marchfeldi ut és Marchegg kozuti hid (2003 novemberében elkezdték az épitését).

A hataratlép6 vasuti infrastruktura rendelkezésre all, de még fejlettsége még nem megfeleld. A 2004-es
menetrenddel a vasut utazasi kinalatat tovabb javitjak. Mégis fennall a javitas szikségessége és
lehetbsége:

u tovabbi forgalomndvekedés (Szlovakia eurdpai unids csatlakozésa, rovid vagy kdzéptavon
el6re lathaté a Schengeni Megallapodashoz valo csatlakozasa)

[ ] Iényeges mértékben nétt a kozuti kozlekedés vonzereje (autdopalya, tovabbi 6sszekottetés a
Marchegg felett, megsziint a hatarokon a varakozasi id6)

Ha nem sikerll megoldani a versenyképes dsszekottetést Bécs és Pozsony kdzott a sineken, akkor a
vasuti kdzlekedés mar amugy is csekély piaci aranya tovabb sz{kdl.

A Bécs — Pozsony egyuttmikodeési térségben a vizsgalatra vald igény a vasuti kozlekedés teruletén
ezért igen magas.
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3.8.3 A Neusiedlersee (Ferto-to) régidja

A Neusiedlersee egyuttmikddési térséget az értékes természeti terllet (nemzeti park) jellemzi. A
koérnyezetkiméld turizmus és a fenntarthatéd kézlekedési megoldasok ezért a régié legfontosabb céljai
k6zé szamitanak.

A régidban a Nickelsdorf/Hegyeshalom hataratkel6 kivételével szerény a hataratlépd forgalom
ndvekedése. A hataron atlépd vasuti kdzlekedés kinalata elsérangu és sir(i (Bécs — Budapest tavolsagi
kozlekedés, Bécs — Gybr eurégid-vonatok).

Hataratlépdé kozlekedés: vasuton korllbelil 2.000 utas / 24 ¢6ra, koézuton: kortlbelil 18.000
személygépkocsi / 24 6ra (Nickelsdorf/Hegyeshalom nélkil csak 100 utas / 2.200 személygépkocsi).

A kozuti és vasuti 6sszekottetések kiépitését rovid és kdzéptavon tervezik (S31, S50 kiépitése, a Fert6-
té koruli vasutvonalak elektromos atalakitasa). A ,Fenntarthatd kdzlekedés a Fert6-t6 kortl Ausztriaban
és Magyarorszagon“ elnevezési projekt soran megoldasokat dolgoztak ki a régié hosszu tavu és
kornyezetkimeél§ fejlesztésére (innovativ tomegkdzlekedés, hataratkeld kozlekedési kdzpontok,
Okomobilitas és dkoturizmus).

A jelen tanulmanyban a vizsgalatra vonatkozo igényt ,csekélyként” lehet besorolni.

3.8.4 Wiener Neustadt - Eisenstadt - Sopron

Ebben az egyuttmikddési térségben harom kiemelt kdzpont is talalhatd (Wiener Neustadt — Eisenstadt
tartomanyi székhely — Sopron) kereken 30 km-es korzeten belll.

A régi6 gazdasagilag mar szorosan 6sszefonodott, és dinamikus gazdasagi fejlédés jellemzi. A magas
funkcionalis dsszefonddas mindenek el6tt az ipari javak magas munkahelyszamot biztositd
termelésének kiegészité funkciokbol adodik.

Hataron atlépd forgalom: sineken korllbelil 1.400 utas/ 24 6ra., kozuton korulbeldl 13.500
személygépkocsi / 24 6ra

A kozuti kozlekedés magasrendi infrastruktaraja jol ki van épitve, illetve épitése jelenleg folyik (S31,
A3, Sopron elkerll6 szakasz). K6zép és hosszutdvon bdvitési szandék is fennall Magyarorszag
részeérdl (M9 Sopron — Szombathely, Sopron — Gy6r gyorsforgalmi ut).

Mindharom kézpontot el lehet érni a masik két kézpontbdl a tdmegkdzlekedésben kevesebb mint egy
Ora alatt, és a régiokon athalad6 kozlekedésbe is jol be vannak kapcsolva. Mindharom kdzpontbdl
rendszeres id6kézonként indulnak jaratok Bécsbe (valamint Sopronbdl Gyérbe).

A Sopron — Deutschkreutz és a Sopron — Szombathely vonalszakaszok elektromos atalakitasa mar
megtortént, a Wiener Neustadt — Sopron szakasz elektromos atalakitasa pedig tervbe van véve.
Tanulmanyok késziltek a Wampersdorf — Eisenstadt — Sopron (EWESO) magasrendd vasuti
Osszekottetés épitésére vonatkozoan.
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Az jelen tanulmanyban a vizsgalatra vonatkoz6 igény a kozlekedés fellendilése miatt ,inkdbb
csekélynek® mondhato.

3.8.5 Az egyiittmiikodési térségek dsszefoglalo jellemzése

A hataratlépd funkciok jovobeli jelentéségét a kovetkezd tablazatban foglaltuk 6ssze (Lasd még a
terdleti felosztas térképet is.)

Telepllés Vasut Kozut Gazdasag Természeti Vizsgalatra vonatkozo
terulet igény*
Marchland északi o o o o o csekeély
része
Bécs — Pozsony ° oo oo ° ° magas = Telepllés &
kozlekedés modul
Neusiedlersee o o o ° ° csekély = Fenntarthaté
kozlekedés projekt
Wiener Neustadt — o ° ° ° o inkabb csekély

Eisenstadt — Sopron

* A vizsgalatra vonatozo6 igény a telepllés és kozlekedés szempontjabol

o csekély
° magas
oo nagyon magas
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