4. EGYUTTMUKODESI LEHETOSEGEK A JORDES+ TERSEGBEN A KOZLEKEDESI

INFRASTRUKTURA TERULETEN

4.1. Bevezetés

4.1.1.Magyarorszag kozlekedési helyzete

4.1.1.1 A kozlekedési halozat helyzete

A Duna volgyében és a Karpat-medencében Magyarorszadg kivételes kozlekedésfoldrajzi

helyzetben van, a teriiletet szamos eurodpai jelentdségli forgalmi dramlés érinti. (1. abra)

A magyar autopalya-halozat stirisége Nyugat-Eurdpa autopalya-halozati stirtiségének kb. az
egynegyede. Ezért a gyorsforgalmi uthalozat fejlesztési programjanak egyik célja, hogy a
Budapest centrikus sugaras rendszerli gyorsforgalmi utak alaphalozata kiegészitésre keriiljon

harant iranyu, illetve koriranyt elemekkel (az M8 és M9 jelt gyorsforgalmi utakkal).

1997-ben Helsinkiben, az — 1994-ben Krétan kijeldlt — eurdpai kozlekedési folyosok az EU
regiondlis politikdjadhoz igazitott modositdsai Magyarorszagot a korabbinal frekventaltabb
helyzetbe hoztak. Igy Eurdpa északi és déli tengereinek kikotdi kozott osszekottetések
alakulhattak ki, mely altal Magyarorszag az észak-déli, valamint kelet-nyugati megatengelyek

kombinalt haldjanak sulypontjaba kertiilhet.

Az orszagot érintd europai kozlekedési folyosok (11-12. abra):

— IV. Berlin / Niirnberg—Praga—Pozsony / Bécs—Budapest—Konstanca / Szaloniki /
Isztambul

— V. Velence—Trieszt / Koper—Ljubljana—Budapest-Lvov

— VIL Duna

— V/C. Plocse—Szarajevé—Eszék—Budapest

—  X/B. Budapest-Ujvidék—Belgrad.

A transz-eurdpai halozatokhoz vald csatlakozds eldkészitése egy — rendkiviil
Osszetett/0sszehangolt — teriiletfejlesztési, valamint haldzat- és projekt-tervezési feladat. 1998-
2002 kozott elkésziiltek a magyar gyorsforgalmu uthaldzatra, valamint a régid gyors-, féut- és
mellékut-halozatanak fejlesztésére vonatkozo koncepciok. A Parlament 2003-ban torvényt
alkotott az Orszagos Terliletrendezési Tervrol, amely az infrastrukturalis féhalozatok, és a

dominéns teriilethasznalatok térbeli rendjét egyiittesen rogziti.



E tervek lehetové is teszik a kozlekedési vonalak piaci és telepiiléshalozati érdekeket is
figyelembevevd pontositasat. A jelenlegi autopalya (és autout) haldézat és a bovitésére
vonatkoz6 - 2006-ig, illetve 2015-ig megvaldsitani tervezett — elképzeléseket mutatja be az 5-
6-7. abra. A gyorsforgalmi uthalozat tervezett bovitésének az elérhetéségi mutatokat javitd

hatésa a 8-9-10. abran kovethetd'.

A fouthalozat jelenlegi szerkezeti rendszerének atalakitasa a kovetkezd stlypontok alapjan
torténik:
— a decentralizalt telepiilésfejlesztés igényeinek megfeleld harant-iranyt utvonalak
kiépitésével, a jobb térszerkezet elérése érdekében,
— telepiiléseket elkeriild szakaszok ¢épitése, a gyorsforgalmi halozat fejlesztésével
0sszhangban,
— ipari parkok, logisztikai kozpontok eldnyds kozuti kiszolgdldsanak biztositasa,
— alassgjarmu-forgalom szamara a féuthalozattol elvalasztott utak 1étesitése.

4.1.1.2 A forgalom valtozasa és tendenciai

A 90-es években — nagyipar sulyvesztése és a nagyvallalatok szétesése nyoman — a vasut
teherforgalma mintegy a felére esett vissza, a személyforgalom jelentésen csokkent, a halozat
leromlott. Mindossze a szlovén-magyar vasuton, illetve a Gyér—Sopron—Ebenfurti Vasutnal

(tovabbiakban: GYSEV) torténtek jelentdsebb fejlesztések.

A harommilliésra nétt személygépkocsi allomany ¢és a millios magéanvallalkozoi réteg
forgalomkeltése miatt a kozati személy- és teherforgalom ismét novekedésnek indult. A
nemzetkozi forgalom fele a Nyugat-Dunantil, harmada Gyér-Moson-Sopron megye

hataratkelohelyein 1ép at. (2. dbra)

A magyar motorizacidé mértéke jelenleg 228 szgk/1000 lakos, az Europai Uni6 atlagaban ez a
mutatd 412 szgk/1000 lakos. Az orszag teriiletére vetitve a személygépkocsik szama
Magyarorszagon 23,4 szgk/km’, az Eurdpai Unidban 54,3 szgk/km’. Magyarorszag tehat

féluton tart, igy varhato, hogy az elkdvetkezd években jelentdsen ndvekszik a motorizacio.

A jarmiiallomany Gydr-Moson-Sopron megyében 20 év alatt megharomszorozodott (3. dbra),
de az allami kozuthalozat fejlesztésének iiteme messze elmarad a motorizacié dinamizmusatol
(4. abra). A térségben a forgalomndvekedést csak helyenként kovették (pl. M1, M15) jelentds
utépitések.

Fontos feladat:

A tervezett gyorsforgalmi Gthalozatnak csak a kozeljovoben megvalositandd elemei rendelkeznek pontos nyomvonallal, a tovabbiak csak
folyosoként” kezelhet6k. Egy nyomvonal csak tanulmanytervi jovahagyas, engedélyezési tervek és lefolytatott eljaras utan tekinthetd
pontosan meghatarozottnak.



— akozlekedési aldgazatok kozotti megfeleld munkamegosztas elérése,

— ajarmiallomany Osszetételének javitasa, valamint

— az egyéni kozlekedés és tomegkozlekedés mai — nemzetkdzi Osszehasonlitasban —
kedvez0 aranyanak kozelité megdrzése.

4.1.2. Gydr-Moson-Sopron megye kozlekedési helyzete
4.1.2.1. A mult

A mai megye teriilete — fekvése, természeti és topografiai adottsdgai miatt — mar az okortol
hagyomanyos ,kaputdj”, hadi- és kereskedelmi utvonalak szintere. A Karpat-medence
domborzati viszonyai kozott a legfontosabb nyugati irdnyt utvonal a Duna jobb partjan haladt
az Alpok, valamint a Karpatok kozotti résen a Bécsi-medence felé. (,,Porta Hungarica”).
Eszak—déli iranyban az Alpok keleti eldterében futott az Adriai tengely kornyékét Kozép- és

Eszak-Eurdpaval 6sszekotd talan legfontosabb ttvonal, a ,,Borostyanit”. (13. 4bra)

A kozépkortél a Duna vizi utja, illetve a folyd menti szarazfoldi utak jelentették a
legfontosabb sszekotd kapesot Nyugat-Eurépa, a Balkian és Kis-Azsia kozott. A
kereskedelmi és hadi Utvonalak szamara a Buda—Gydr-Bécs irany kiemelt fontossagu lett.
GyOr varos kialakulasaban meghatdroz6 szerepe volt, hogy a Réba és Rabca folyot ez az
utvonal csak a Duna torkolatanal keresztezhette: a folyok és utak talalkozasanal
értelemszertien kereskeddvaros jott létre. A XVIII-XIX. szdzadban a Duna vizi-utjara
tamaszkodva valt jelentds kereskedohellyé Pozsony, Gydr, Komarom, Moson, maga Pest és

részben Bécs is. A Dunat nemzetkozi jelentdségli szarazfoldi utak is kisérték.

Sopron is bekapcsolodott a tavolsagi kereskedelembe. Sziikebb kornyékének piackdzpontja, s
a kornyékrol felvasarolt aruk tovabbszallitdja Bécs, Bécsujhely felé. A régidé magyarorszagi
része Béccsel tartott kapcsolatot. A kozlekedési kapcsolatok is Béccsel épiiltek ki elsdsorban.

Sopronnak mar 1848 el6tt vasuti sszekottetése volt Bécstijhelyen keresztiil Béccsel.

A kozlekedés fejlodésének szempontjabdl meghatarozd volt az Osztrak-Magyar Monarchia
korszaka, amikor nem szelte ketté hatar a térséget. Egységes szemléletli halozatfejlesztés
tortént, ami az akkori igényeknek megfelelden elsdsorban a vasuthalozat kiterjedt fejlesztését
jelentette. Lényegében a mai vasuthalézat meghatdrozo része ekkor épiilt ki. E szoros
szalakkal egybekapcsolt régidban — a torténelmi Magyarorszag érintett varmegyéiben (14-19.
abra) — ¢lok helyzetét alapvetden megvaltoztattak az 1. vilaghaborit kovetd

,hatarmeghuzéasok”, illetve a Monarchia széthullasa.



A hatarok a két vilaghaboru kozott nem voltak nehezen 4tjarhatok, de a kozvetlen
kereskedelmi kapcsolatokat erésen megsziirték. fgy Bécs kozvetlen vonzasa a szlovakiai és

magyarorszagi részekre megsziint.

Ujabb fordulat kovetkezett be a II. vilaghdbora utan, 1948-49-et - a ,Nyugattal” val6
kapcsolatok majd teljes megszakitasat - kovetéen. A magyar-osztrak hataron felépiilt a
vasfiiggony. A ,,régié” magyarorszagi harmada elvesztette fejlodésének, elonyos helyzetének

legfobb tényezdjét, Bécshez illetve a ,,nyugathoz” vald kozelségét.
4.1.2.2. A jelen

Az 1990-es évek valtozasai alapvetden megvaltoztattak (rehabilitaltak) a térség helyzetét. Az
orszaghatarok megnyiltak, az atjarhatosagot akadalyozo tényezdk minimalisra zsugorodtak. A
hatar mentén kozvetlen lakossagi és gazdasagi/iizleti kapcsolatok ébredtek ujra. 1988-ban 5

millio, 1989-ben 9,4 millié magyar Iépte at az orszaghatart.

Gyor-Moson-Sopron megye tobb eurdpai nagyvaros kozé ¢€kelddve, azok vonzési
centrumaban talalhato (20. abra). A 182 telepiilés alkotta Gydr-Moson-Sopron megye teriilete
4209 km®, lakossaga 428.000 6. Magyarorszag urbanizalt megyéi kozé tartozik, a népesség
tobb mint fele a 8§ varosban €l (21. abra). A harom nagyvaros (Gyor 129 ezer f6, Sopron 56
ezer f0, Mosonmagyardvar 30 ezer f0) térségében kibontakozasban van az agglomeracio

folyamata.

Hat véros az 1. és a 85. sz. féutakra flizve, térben viszonylag egyenletesen helyezkedik el. A
megye varoshianyos térsége a Gyoér—Sopron vonaltdl délre és a Réabatol nyugatra htzodod

térség.

A telepiilések 96%-aban 5000 fonél, 55%-aban 1000 fonél kisebb a lakossdg szdma. A
teleptilésrendszer (22. dbra) meghataroz6 elemei a kovetkezok:

— avizek (Duna-Mosoni-Duna, Réba, Rabca, Fert6-t0) és a folyok hidjai,
— akdzlekedési tengelyek: a vasutvonalak, foutak,
— tovabba az Ausztriaval és Szlovakiaval kozos hatarteriiletek és hataratkelok.

A telepiiléshalozatot meghatarozé tengelyek a kovetkezok:
— a Gyor-Hegyeshalom/Rajka és a Gyor-Soproni tengelyek,

— tovabba az ezekbdl ledgazo foutak (84. sz. balatoni, 86 sz. szombathelyi, 83 sz. papai,
82. sz. veszprémi, 81. sz. székesfehérvari, 14. sz. Vamosszabadi) és vasutak.

A kozlekedés tiikrében a tovabbi jellemzok a kovetkezok:

— a kozségek természetesen az utakat kisérve alakultak ki (igy Soprontol keletre, Gyor-
Csorna kozotti térségében, a papai és a veszprémi ut mellett),



— Gyor és Mosonmagyardvar kornyékének ,stirlisodése” gyliriiként fogja korbe a két
varost,

— a megye déli térsége a telepiilések — keleten és nyugaton ritkabb, kdzépen stirtibb -
halojabal all,

— a telepiiléshalot kelet-nyugati iranyban a 85. sz. fouttol északra és délre egy-egy
parhuzamos forgalmi ut kot 6ssze, amely Téttol keletre hianyos,

— a Szigetkozt az 1. sz. féuttal parhuzamos forgalmi Ut szervezi,

— a telepiiléshalozat déli - Vas és Veszprém megyével hataros - részének szerkezete
kedvezétlen: sem a térségben, sem a szomszédos megyékben a telepiilések
egytttmikodését eldsegitd ,,markans” kozlekedési tengely nincs,

— a kozlekedési haldzat alacsony szinvonala azonban mar tobb térségben akadéalyozza a
megye fejlédését (a kisvaros-halozat csak részben alakult ki, és a meglévd kisebb
centrumok térségfejlédésének funkcioi erdtlenek).

A kozlekedési infrastruktura altalanos helyzete a megyében:

FO- vagy alaphalozati | F6- vagy alaphalozati | Az elosztohalozat
lefedettség allapot ill. kapacitds | altalanos jellemzése
KOZUTI hélozat nem elegendd, | kozepes allapot, | gyenge utpalyak,
atstrukturalandé egyre tobb szakasz | alacsony szinvonal
telitodik
VASUTI halézat megfeleld altalaban elavult
kapacitastobblet van

A kozlekedési infrastruktira viszont a csupan részleges fejlesztések ellenére (vagy miatt)

nagyrészt elavult, és akadéalyozza a gazdasag egészséges mitkodését, fejlodését.

4.2. Kozponti kormanyzati hataskorrel rendelkezo szereplok

Magyarorszagon a kozlekedés legfontosabb kormanyzati szerepléje a Gazdasagi ¢s
Kozlekedési Minisztérium. A minisztériumon beliill a kozlekedéssel az éagazaton beliili
felosztasnak megfelelden féosztalyok foglalkoznak. A kovetkezokben a fdosztalyok 6

tevékenységi teriiletét mutatjuk be.

4.2.1. Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium — Kozuti Kozlekedési Foosztaly

A foosztaly feladata a kozuati kozlekedés fenntarthatd fejlodése érdekében az arufuvarozo és
személyszallitd vallalkozdsok és a kozuti kozlekedést iranyitd, feliigyeld intézmények
szakmai miikddési kornyezetének az eurdpai normékkal és gyakorlattal 6sszhangban torténd

kialakitasa. Ennek soran kapcsolatot tart a kiilfoldi orszagok kozlekedési hatosagaival. Felelds




a kozati jarmilivek iizembe helyezésére ¢s forgalomban tartdsdra vonatkozd miiszaki

kovetelmények kialakitdsaért, valamint a kozati kozeledésben vald részvétel feltételeinek

meghatarozasaért, a kozuthalozattal kapcsolatos miiszaki és jogi szabalyozasi rendszer

kialakitasaért és fejlesztéséért.

A fdosztaly fontosabb feladatai:

4.2.2.

belfoldi és nemzetkozi kozati arufuvarozas, menetrend szerinti €s kiilonjarati kozuti
személyszallitas feltételeinek szabalyozésa, kialakitasa,

a kozlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi kdvetelmények meghatarozasa

a kozati kozlekedés biztonsaganak atfogd szabalyozasa

a kozuthalozattal kapcsolatos miiszaki €s jogi szabalyozasi rendszer kialakitasa és
fejlesztése,

a kozathalozat hosszl- és kozéptava fejlesztési tervének, és programjanak kialakitésa,
az éves koltségvetés keretei szerint a kdzvetlen beruhdzasi és fenntartdsi feladatok
meghatarozasa, pénziigyi tervezése, koordinalasa, és ellendrzése

az orszagos kozuthalozat lizemeltetési feladatainak koordinalasa és ellendrzése

az orszagos kozuthalozat kialakitdsaval és iizeméltetésével kapcsolatos szabalyozasi,
engedélyezési feladatok felligyelete

a kozathalozat fejlesztéséhez felhasznalt idegen forrasok (Hitelek, magantdke, EU
tamogatasok) allokalasa, palyaztatas

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium — Vasuti Kozlekedési Foosztaly

A Vasuti Kozlekedési Foosztaly a tarca kozlekedési blokkjanak munkamegosztasabol ¢€s

feladatkoreibdl adddoan legfontosabb célkitiizésének tekinti a magyar vasuti kozlekedés

fejlesztési ¢€s stratégiai terveinek kidolgozéasat, a tarsadalmi és gazdasagi ¢€letben betdltott

szerepének erdsitését, Europai Unids csatlakozasunk eldsegitését és a kormanyprogrambol

ered6 vasuti kozlekedési feladatok teljesitését.

A fdosztaly fontosabb feladatai

A vasut reformjaval kapcsolatos tervezési, elokészitéi és végrehajtoi feladatok
koordinalasa. Ezen beliil kialakitja:

o atovabbfejlesztésének iranyait,

o avasuti reform f6 elemeit,

o a vasuti eszk6zok, a palya és tartozékai, a jarmiivek, egyéb eszkozok és
berendezések  tervezésének, jovahagyasanak, épitésének, ilizembe
helyezésének, lizemeltetésének és bontasanak alapvetd szabdlyait,

o az éves koltségvetés vasuti eldiranyzataira vonatkozo javaslatot,

o a Briisszelbe benyujtando palyazatok miiszaki tartalméanak {6 elemeit.

Elokésziti

o a vasuti reformmal kapcsolatos dontéseket,

o a vasuthalozat csokkentésével kapcsolatos érdekegyeztetd targyalasokat,
melyeken részt is vesz,

o avasuti koncesszids szerzddések elbiralasat és alairasat.



— Ellatja:
o az EU-csatlakozési targyaldsokat a vasut teriiletén, részt vesz a
targyalasokon,
o a vasutligy minisztériumi ¢és nemzetkozi képviseletével kapcsolatos
feladatokat,

o a vasuti tevékenységek szakmai feliigyeletét,
o a koltségvetésbdl finanszirozott vasuti beruhdzasok feliigyeletét, elokésziti
ezek jovahagyasanak, modositasanak és lezardsanak engedélyezését,
o kijeldlés alapjan a kiemelt jelentdségli logisztikai beruhdzasok feliigyeletét,
— az ENSZ EGB Transzeurdpai Vasuti Halozat (TER) projekttel kapcsolatos nemzeti
koordinatori feladatokat.
— Részt vesz
o az EU forrasok palyazati eljarasaban, tenderek elbirdlasaban és az elnyert
tamogatasok felhasznalasaban,
o az allam és a vasutak (MAV, GySEV) kozotti szerzodések és azok
modositasainak elokészitésében,
o a kombinalt fuvarozas feltételrendszerének megteremtésében és
fejlesztésében,
o a kozlekedési kozosségek létrehozasanak el6készitd munkaiban, a vasuti
beruhazasok ellendrzésében,
o avasuti tenderek elbiralasaban.

4.2.3. Hajozdsi Féosztaly

Az 4gazat jelentdsége csokkent az elmult idészakban. A féosztaly feladata:

— a hajozas infrastruktirajanak és technologiai fejlesztésének koordinaléasa,

— avizi turizmus fejlédési lehetdségeinek szélesre nyitasa,

— atengeri kijaratok és tengeri szallitasi szolgaltatasok ellendrzése,

— kikotok és a logisztikai kapacitas fejlesztése,

— akikotd gazdasagi €s a hajoépités mitkodési keretfeltételeinek kialakitasa,

— a vizi kozlekedéshez tartozd gazdasagi tevékenységek piaci feltételeinek vizsgalata,
alakitasa,

— a vizi kozlekedésre vonatkoz6 EU joganyag atiiltetése, nemzetkdzi konvenciok
érvényre juttatasa,

— abelvizi és a tengeri hajozas miiszaki és biztonsagi szabalyainak megalkotésa.

4.2.4. Unios tamogatdasok — A Kohéezios Alap és a Nemzeti Fejlesztési Terv

Magyarorszadg 2004. majus 1-jén csatlakozott az Eurdpai Unidhoz. Ezt kdvetden jogosultta
valt az EU Strukturalis Alapjai és a Kohéziés Alap tamogatidsara. A Kohézidés Alap
magyarorszagi stratégidjat a Gazdasagi ¢és Kozlekedési Minisztérium, illetve a
Kornyezetvédelmi és Vizligyi Minisztérium készitette el a Miniszterelnoki Hivatal Nemzeti

Fejlesztési Terv és az EU Tamogatasok Hivatalanak koordinacioja mellett.



A Kohéziés Alap Stratégia célja, hogy — kiindulva a kozlekedés és kornyezetvédelem
helyzetének részletes elemzésébdl, Osszhangban az ¢érintett agazatok fejlesztési
célkitlizéseivel, valamint a vonatkoz6é EU-iranyelvekkel — a 2004-2006 kozotti tervezési
idészakra lefektesse a Kohéziés Alap tamogatdsainak magyarorszagi felhasznalasat,
meghatarozo elveket és célokat, a megvalositandd projektek kivalasztdsanak kritériumait,

valamint ismertessen egy indikativ listat a lehetséges projektek rovid bemutatasaval.

A, KA”-stratégia illeszkedik az NFT-hez is, és hozzajarul az NFT-célok megvalositasdhoz. A
kozlekedés fejlesztésével noveli a gazdasag versenyképességét, a kornyezet hatékonyabb
védelmén keresztiil hozzajarul a fenntarthatdo fejlodés feltételeinek megteremtéséhez, a

lakossag életkoriilményeinek javitasdhoz.

A Nemzeti Fejlesztési Terv célkitlizései:
— az EU-hoz val6 integralodas eldsegitése ¢és a szomszédos orszdgokkal az
egylittmiikodés javitasa
— az emberi élet és kdrnyezet védelme
— az orszag kiegyensulyozottabb térségi fejlodésének eldsegitése

4.2.4.1. Az NFT-célkitiizések megvalosulasat szolgald kozlekedésfejlesztési

intézkedések:

A Helsinki folyosok kozuti, vasuti €s vizi infrastrukturajanak fejlesztése a [V-es, V-0s, VII-es
folyosok és az V/B, V/C és X/B jelzésti kozlekedési folyosddgak magyarorszagi szakaszait
érinti:

— Kozuti vonatkozasban a nem megfeleld kapacitasi és teherbirasu utak hatarokig
terjedd szakaszainak gyorsforgalmi utta fejlesztését jelenti.

— A vasuti févonalak - folyosé szakaszok - 120-160 km/h sebességili palyava fejlesztése
is tobb ciklust atfogd programot jelent.

— A dunai vizi tton, a forgalmi igények nem megfeleléen, a hajozhatdsag biztositasa €s
az orszagos kozforgalmi kikotok folyamatos fejlesztése a cél.

— A belfoldi és tranzit aruszallitdsi volumen folyamatos ndvekedése indokolja a
kombinalt szallitas feltételeinek javitasat, a kapcsolodd infrastruktira fejlesztését
(kozut-vastt és kozat-vasut-vizilt) a jelentésebb hatarallomasok kozelében, a kozponti
elhelyezkedésii konténer terminalnal, a dunai kikotokben.

A kornyezetkiméld kozlekedési infrastruktira fejlesztése egyarant szolgélja az eljutasi idok
csOkkentését, a telepiilések lakhatosdganak javitidsat és a kornyezetvédelmi szempontok
érvényesiilését:

- elkeriil6 és tehermentesito utak épitésével,

- csomopontok korszertiisitésével,
- kombi-terminalok fejlesztésével.



Az elérhetdség javitasat célzo kozlekedési programok elsdsorban a regionalis kohéziot segitik
eld. A kozlekedési kapcsolatok javitasdnak egyik legfontosabb programja a sugaras halozat

oldésa, a transzverzalis 0sszekotések kiépitése.

4.2.5.4 Magyar Kozlekedéspolitika fo prioritasai

A hidnyz6 infrastruktara kiépités (6sszhangban az Eurdpa Terv infrastruktura fejlesztésével,
az NFT-KIOP kozlekedési infrastruktira projektjeivel, valamint a Kohézids Stratégia

kozlekedési fejlesztéseivel).

Az EU kozlekedésben alkalmazott szabalyozasanak teljes korti alkalmazasa, a magyar
sajatossagok és lehetdségek figyelembevételével (amelynek sarokpontjai a vasiti reform, a

személyszallitasi kozszolgaltatas és a szabalyozott verseny).

Kornyezetkiméld kozlekedési rendszer megteremtése (kornyezetvédelmi intézkedésekkel,

kornyezetbarat kozlekedési modok fejlesztésével, preferalasaval).

Uzemeltetési-forgalmi prioritasként:

— a személyforgalomban: a tomegkozlekedés preferdlasa az egyéni kozlekedéssel
szemben ¢és a kerékparforgalom 6sztonzése,

— a teherforgalomban: a vasuti és vizi széllitds, valamint a kombindlt fuvarozas
Osztonzése.

A magyar kozlekedési igények varhato alakulasara hatast gyakorld legfontosabb tényezok:

— 2004-ben megvalosul az Europai Unidhoz térténd csatlakozas,

— a magyar gazdasag novekedése tartés lesz, a GDP évi ndvekedési iliteme az EU
tagorszagok atlagat meghaladja,

— a szerkezetvaltds még tart, a hagyomanyos, szallitdsigényesebb agazatok sulya a
termelési strukturaban tovabb csokkenhet,

— a gazdasag exportvezérelt jellege fennmarad,

— a leggyorsabban fejlodd dgazatok azok, amelyekbe szamottevd kiilfoldi toke telepiilt,
¢és tovabbi bearamlasara lehet szamitani,

— Magyarorszag a szomszédos orszagokbol munkaerd felvevové valik,

— a lakossag szdmanak valtozéasa miatt jelentds strukturalis atrendezddés lehetséges (kor
szerinti 0sszetétel, a foglalkoztatasi arany és megoszlas valtozasa),

— az orszag régioi kozott fennalld kiilonbségek csokkennek,

— anagyobb varosok kornyékére valo kikoltozés — a szuburbanizéacio — folytatodik,

— a bérek az unids atlaghoz kozelednek, az ezzel 6sszefiiggd életmoddvaltas hatassal van
a mobilitasra,

— tovabbra is jelentds befolyéasolod tényezd a turizmus fejlodési tendencidja.
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4.3. Orszagos hataskorrel rendelkezo szereplok

4.3.1.Utgazdadlkoddsi és Koordindciés Igazgatésdg (UKIG)

Az Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatosag (UKIG), mint koltségvetési szerv, keretében
torténik az Utfenntartasi- és Fejlesztési Céleléiranyzat, az UFCE kozponti kezelése, az
autopalyak kivételével a beruhazasok allami megrendeldi tevékenysége, az uthaldzat-
fejlesztések hosszt tavu eldkészitése Osszhangban az autopalya fejlesztésekkel, valamint a

kozutkezeld Kht.-kal kapcsolatos alapitdi dontéseldkészités.

4.3.2. Megyei Kozutkezelo Kozhasznu Tarsasdagok

Az orszagos kozutakon a kozuti szakszolgélatot a 19 megyei allami kozatkezeld kdzhaszna
tarsasag ¢és a hozzajuk tartozé 85 lizemmérnokség, a gyorsforgalmi wthalozaton az Allami

Autopalya Kezeld Rt. és az Alfold Koncesszids Autopalya Rt. (AKA Rt.) latja el.

Az Allami Kozati Miiszaki és Informacioés Kozhasznii Tarsasdg (AKMI Kht) foglalkozik a
kozuti informacidk, a miszaki szabalyozas, a mindség-ellendrzés, az Gtvonal-engedélyezés
kozponti feladataival, valamint az orszdgos kozathalézat iizemeltetése ¢€s fenntartasa
iranyitasaval. 1999-t61 a gyorsforgalmi Uthalozat szakmai irdnyitasaért a GKM, pénziigyi

iranyitasaért az Magyar Fejlesztési Bank Rt. felelds, a Nemzeti Autopalya Rt.-n keresztiil.

4.3.3.Nemzeti Autopdlya Rt.

A Nemzeti Autopalya Rt. (NA Rt.) 1999 szeptemberében keriilt megalapitdsra a kormany
gyorsforgalmi uthaldzat fejlesztési terveinek megvalositasara. A NA Rt. 2003-t6l kezd6édden
egyszemélyes részvénytarsasagga alakult, a tarsasag valamennyi részvényének tulajdonosa a

Magyar Allam. A tulajdonosi jogok gyakorldja a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium.

Az NA Rt. a kormany altal kitlizott fejlesztési célok elérése érdekében a sajat nevében,
megrendeldként vallalkozasi szerzédéseket kot, majd a beruhdzdsok megvalositasat kovetden
az épitményeket a Kincstari Vagyoni Igazgatosagon keresztiil a Magyar Allam kizarélagos
tulajdonaba adja 4at. A Tarsasag allami tulajdonban 1évé, de pénziigyi €és gazdasagi

vonatkozasban a privat szektorban hasznalt kovetelmények szerint miikodik.

A Nemzeti Autopalya Rt. alapvetd feladata és célja a Kormany 4altal meghatarozott

gyorsforgalmi uthalozat fejlesztésének megvalositasa, amelyhez a megfelelé pénziigyi hatteret



11

a tulajdonosi jogokat gyakorlo Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium biztositja az éves

fejezeti koltségvetési eldiranyzatabol.

A fejlesztéseknél kitlizott célok kozott a megfeleld utbiztonsag, kielégitd utazasi koriilmények
¢és az utazasi id0 lerdviditésének biztositasa ¢s megvaldsitasa a f6 feladat, amely kiegésziil az

utazokozonség szamara kiépitett informacios rendszer megteremtésével.

A beruhazasok megvalosulasat kovetden az épittetd Nemzeti Autdpalya Rt. az elkésziilt
létesitményeket lizemeltetésre €és fenntartdsra atadja az ezen feladatok ellatdsara létrehozott
kezeld szervezetnek. Az autdpalydk és autoutak lizemeltetési és fenntartdsi feladatait az

Allami Autépalya Kezeld Rt. latja el.

4.3.4.Allami Autépdlya Kezeld Rt.

Az Allami Autépalya Kezelé Rt. (AAK Rt.) a magyar gyorsforgalmi wthaldzat mintegy
haromnegyedének, 446 km autdpalya, 43 km auto- és féut, valamint 194 km csomdponti ag és
pihendhely kezeldje. A tarsasag foglalkozik az M1, M3, M7, M30, MO, s az M5 MO0-an beliili

szakaszanak tizemeltetésével és a gyorsforgalmi uthalozat melletti teriiletek hasznositasaval.

Az AAK Rt. feladatkorébe tartozik a kezelt gyorsforgalmi uthalozat és miitargyainak
fenntartasa és lizemeltetése, matricaértékesités és a dijellendrzés, valamint a gyorsforgalmi
thalézat melletti teriiletek hasznositasa is. Az AAK Rt. fo célkitiizése, hogy a korabbi
iizemeltetd tarsasagoktol orokolt kiillonbozé allapotu autdpalya szakaszokat, és azok eltérd
fejlettségli fenntartasi, €s iizemeltetési feltételeit minél elébb egy szintre hozza, egységes,

magas miiszaki és szolgaltatasi szinvonalra emelje.

4.4. Regionalis hataskorrel biré szereplok

4.4.1.Nyugat-dundantuli Regionadlis Fejlesztési Tandcs — Nyugat-dundntuli Regiondlis

Fejlesztési Ugyniokség

Mivel a kozlekedési éagazat Magyarorszagon megyei szinten decentralizalt, nincsenek
regionalis szervezetei. Azonban a Nyugat-dunantuli Regiondlis Fejlesztési Tandacs, illetve a
Nyugat-dunantili Regionélis Fejlesztési Ugyndkség, mint altalanosan teriiletfejlesztéssel
foglalkoz6 szervezet rendelkezik egy olyan projektdtlettel, mely a térség tarsadalmi-gazdasagi

¢letét jelentds mértékben megvaltoztathatna.
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4.4.1.1. .Borostyanut”
A projekt célja:
— a ,Baltikum-Adria” tengely magyarorszadgi szakaszanak TINA halozatba torténd
felvétele
— ezen — kijelolésre var6 — Mosonmagyardvar—Csorna—Szombathely—Nagykanizsa
szakasznak, azaz a megye/régio észak-déli kozlekedési és gazdasagi tengelyének
fejlesztése

A Balti és az Adriai tengert 6sszekotd, az Alpok keleti 1abanal huz6do kétezer éves észak-déli
kereskedelmi Ut az elsd vilaghaborut kovetd 1 helyzetben elsorvadt. Az 1990-es évek nagy
europai atalakuldsa sordn azonban — els6sorban olasz gazdasag piackeresése nyoman — ismét
megelénkiilt az észak-déli aruforgalom. (Jellemzd, hogy az ezredforduléra Lengyelorszag
masodik legnagyobb aruforgalmi partnere Olaszorszag lett). A folyos6t mas orszagok is
felfedezték Kozép-Eurdpa hagyoményos észak-nyugat-délkeleti aramlasi tengelye mellett
naprol-napra er6sodik a délnyugat-északkeleti aramlasa (jelenleg naponta mintegy 1200

kamion halad el a tengely f6 vonalat jelentd 86. szamu foéuton).

Ez az atrendezddés a Krétai, majd a Helsinki Folyosdk meghatarozoiban még nem
tudatosodott, de V.a, és az V.b. folyosok kozotti atkotés nyilvanvald hidnya eldbb-utobb

felveteti a Pozsony/Bécs-Zagrab/Ljubljana szakaszt a Helsinki Folyosok koz¢. (31. abra)

A megye kordbban is a ,népek orszagutja” — sot, kontinentalis kozlekedési tengelyek
metszéspontja — volt. Jo példa erre a Duna, mint vizi at, valamint az 6si Borostyanké-ut,

amely az Adria és a Balti-tenger kozott vezetett, ¢s ,,miikodik” ma is.

A magyar-osztrak-szlovak hatartérség — a modern Borostyan-tengely (32. abra) és IV.
Helsinki folyos6 metszéspontja — gyakorlatilag Kozép-Eurdpa kozlekedési foterének
tekinthetd. A tagabb térségben a legnagyobb gazdasédgi-kereskedelmi vonzatu telepitd erdt

ezen autdpalyak csomopontjai jelentik.

Az észak-déli korridoron nemcsak végighaladd, hanem azt szakaszonként igénybe vevd
forgalom is van, ezért a tengely valdjaban nem egy vonal, hanem egy tengelyrendszer,
amelynek egyik vonala Sopront és Bécset, a masik Gyort is felflizi. A nyugati ag szerepe ezért
is jelentds, mert az egyre nagyobb szabadidd-kindlattal jelentkezd Adria ezen at lesz a
legkdnnyebben megkozelithetd Nyugat-Europa fell. Mindezek az 1j, kontinentalis 1éptéki
tengelyeken autopalyak épitését (tovabbfejlesztését) és a vasuti halozat mindségi fejlesztését
vetitik elére. Ebbe a folyamatba illeszkedik a szlovén-magyar vasuti kapcsolat ujraépitése,

amely ezt az észak-déli kapcsolatot is szolgalja.
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A paneuropai kozlekedési halozat Magyarorszagot (azon beliil a Nyugat-Dunantult és Gyor-

Moson-Sopron megyét) érint6 jelenlegi és javasolt vonalai:

Térkép illusztralja a kontinens TEN és TINA halozatat (33. abra).

A 2 térképen Magyarorszag vasuti infrastruktarajat érint tervek lathatok: a magyar
vasuttarsasag kiemelt beruhdzésai (34. 4dbra), tovabba a Bécs-Zagrab vasuti kapcsolat
lehetséges vonalvaltozatai (35. ébra).

Magyarorszag vizi ttjai €s tervezett kozforgalmi kikotoi (36. abra).

Orszagos jelentdségli logisztikai kozpontok héalézata (37. abra). A térképen nem
szerepel egy alagazat: a légi kozlekedés, amelynek egyik fontos “kikotdje” a péri
regionalis €s nemzetkdzi repiil6tér.

A Nyugat-Dunantalt északon érintd IV. és VII., valamint délen érintd V. ,,folyosok”
kozott nagyon jelentds a région végighaladd észak-déli irdnyt tranzit. Szemléletesen
mutatja a térkép, hogy Magyarorszag hataratkelohelyi forgalmanak fele a régiora
Osszpontosul (2. abra).

A valos forgalom alapjan az 6ssz-eurdpai multimodalis kozlekedési folyosok haldzatat
a Nyugat-Dundntilon keresztiil vezetett vonallal indokolt kiegésziteni (38. abra).
Gyo6r-Moson-Sopron Megye Kozgytilése kezdeményezte, hogy Eurdpa szamozott
kozlekedési korridorja legyen a Baltikum-Adria tengely. Vas ¢és Zala megyék
kozgytlilései és a Nyugat-dunantali Regiondlis Fejlesztési Tanacs csatlakozott a
kezdeményezéshez. A javaslat szerint az V/A. folyos6 folytatodjék az V. folyosoig,
Pozsony és Nagykanizsa kozott. A jelenlegi szamozas moédosuljon: az I. korridor - VL.
korridor - V/A. korridor - a targyi hianyz6 szakasz- és az V/B. korridor helyett az I-es
korridort hosszabbitsak meg az Adriai-tengerig. Ez a tengely lenne a harmadik évezred
,Borostyanko-utja” (39. abra)

Az atszamozando tengellyel érintett jelentésebb varosok: Helsinki, Tallinn, Riga,
Kaunas, Varso, Katowice, Zsolna, Pozsony, Mosonmagyarovar, Nagykanizsa, Zagrab,
Fiume.

Nem csupan a régio, illetve Magyarorszag ligyérél van sz6. Az europai léptékii a
kezdeményezés, amelyet varhatdan tdmogatni fognak a javaslat szerinti ,,4j 1. szdmu”
Helsinki tengellyel kozvetleniil érintett allamok: Finnorszag, Esztorszég, Litvania,
Lettorszag, Lengyelorszag, Szlovékia, Magyarorszag, Horvatorszag (és az uj I-es
korridor ,,vonzéaskorzetébe” tartozo allamok. Oroszorszag, Fehéroroszorszag, Ukrajna,
Csehorszag, Ausztria, Szlovénia, Olaszorszag, Bosznia-Hercegovina is).

4.4.1.2. Az észak-déli gazdasagi tengely és kozlekedési folyosd

A projekt célja:

Az Adria-Baltikum kozotti kozlekedési folyosok folytonossdganak megteremtésével egyiitt

Nyugat-Dunantil hianyz6 észak-déli kozlekedési kapcsolatanak megteremtése, a régio

gazdasagi gocpontjainak dsszekapcsolésa.

Kialakitasa (és eredménye):

gyorsforgalmi utak épitése (gazdasdgi hatds: 25-25 km szélességli savban a régio

jelentds teriiletét bekapcsoljak az eurdpai gazdasagi folyamatokba),

vasutvonalak korszerlsitése, logisztikai kézpontok, repiildterek, kikotok fejlesztése
(stratégiai jelentdségli szallitasi kapcsolatok kialakitasa),
kerékparutak kiépitése/kijelolése (turizmusélénkitd hatés).
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Megjelenése:

A tengely nem egyetlen vonal, hanem — a kozlekedési dgakhoz és gazdasagi igényekhez
alakulva — a tervezett gyorsforgalmi ut délen két-, északon haromagu lesz: kapcsolodva
Sopron/Bécs, Gyor és a Balaton térségéhez, a 8-as uthoz, Budapest irdnydba és a régioval

hataros teriiletekhez (40. 4bra).
Megvalositésa:

Amennyiben a vonal a TINA halézatba keriil (és a csatlakozés utan a TEN része lesz), akkor

az unios forrasok felgyorsithatjak a megvalositasi folyamatot.

4.5. Gyor-Moson-Sopron megye teriiletére koncentralo szereplok:

4.6. Gyor-Moson-Sopron Megyei Kozutkezelé Kht.

A Gyodr-Moson-Sopron Megyei Kozutkezeld Kht. a megye teriiletén futd allami tulajdont
utak kozut- és vagyonkezeléi mindségében végez kdzhasznl tevékenységet. Elsdsorban az
utak, hidak lizemeltetési, karbantartési, fejlesztési és forgalomszabalyozasi munkait végzi el a

szervezet.

Fontos feladata még a megye uthdlozatanak folyamatos napi ellenérzése. Mindemellett a
kozutkezeld hozzajarulasokat, engedélyeket ad ki, kozlekedés-épitészeti mérnoki

tevékenységet, miiszaki tanacsadast, tervezést végez.

Gondozza a tarsasag altal kezelt teriiletek erdeit, egyéb novényzetét, valamint e teriiletek

tisztasagara is iigyel.

Szakmai tervezési tanicsadast, miiszaki ellendrzést, bonyolitast, miiszaki szakfeliigyeletet

végez, a hatosagi engedélyt igényld tevékenységeket kivéve.

4.7. Gyor-Moson-Sopron Megyei Kozuti Feliigyelet

A megyei kozlekedési feliigyelet a kozati és vasuti kozlekedéssel, valamint a hajozéssal
kapcsolatos kozlekedési hatosagi feladatokat lat el. A feliigyeletek illetékességi teriiletiikon a
kovetkezd kiemelt feladatokat latjak el:

— akozati jarmiivek forgalomba helyezés el6tti és iddszakos miiszaki vizsgalatat,
— a jarmijavitok ¢és alkatrészgyartok tevékenységének engedélyezését ¢és
ellenOrzését,
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a kozati jarmiivek iddszakos miiszaki és kornyezetvédelmi feliilvizsgalatara

kijelolt szervezetek tevékenységének engedélyezését és ellendrzését,

— akozuti kozlekedési szolgaltatasok végzésének engedelyezését €s ellendrzését,

— a tulsulyos, talméretes és a veszélyes aruszallito jarmiivek kozlekedésének
ellendrzését, a szabalytalansdgok szankcionalasat,

— a kozutakkal és a kozfogalom eldl el nem zart maganutakkal kapcsolatos hatosagi
engedélyezési feladatokat,

— ahajozassal kapcsolatos hatosagi feladatokat,

— a helyi kozforgalmi ¢és sajat hasznalati vasutakkal kapcsolatos hatdsagi
feladatokat,

— a kozati jarmiivezetok, a koteles kompok és révesonakok, valamint a sportcéli

kishajok személyzete képzésének szakfeliigyeletét ¢és ezen személyek

vizsgéztatasat.

A feliigyelet kiilon jogszabalyban meghatarozott esetben a hatosagi engedélyezés korébe
tartozo, de szabalytalanul végzett tevékenységnél megtilthatja a tevékenység folytatasat, az

engedélyt visszavonhatja, vagy visszavonast kezdeményezhet.

4.7.1. Megyei specialitasok

4.7.1.1. Kapuszerep

Gyo6r-Moson-Sopron megye, mivel

— itt halad keresztiil az eurdpai kozlekedési tengelyek Magyarorszagot érintd tobb eleme
(az M1 és M15 autdpalyédkon, illetve a 86. sz. féuton),

— a megyébe esik a hdrom nemzetkdzi ut taldlkozasi pontja (Mosonmagyardvar
térségében),

— itt talalhato a ,keleti” orszagok egyetlen autopalya-csatlakozdsa a nyugat-eurdpai
autopalya-haldzat rendszeréhez (Hegyeshalomnal),

— ¢érinti a térséget két Helsinki folyosd, a IV. és a VII. (dunai), valamint

— itt halad at a ma is ,,¢16” — a Helsinki folyosok kiegészitését jelenté — egykori
Borostyan ut (amely a Balti tenger-Adria kozotti kereskedelmi forgalmat az Alpok
elkeriilésével a nyugat-dunantuli tengelyen at képes elvezetni /86. sz. fout/).

A megye allami kozathalozatdnak hossza 1659 km, melybdl 72 km autopalya, 381 km fout,
1206 km mellékut, valamennyi kiépitett. A féutak miiszaki allapota az orszagos atlag koriili,
de burkolatszélesség ¢és életkor tekintetében rosszabbnak mindsithetd, (mely tovabbi
viszonylagos forgalomndvekedést eredményez a jobb burkolatti féutakon). A megye allami

uthalozatan 1évo 248 hid koziil 40 nem felel meg a vonatkozo eléirasoknak.

A megye orszaghatar-szakaszan 9 alland6 és 5 iddszakos kozti hataratkelShely lizemel,
melyek koziil a janossomorjai, a fertérakosi és zsirai atkeldt csak gyalogosok és kerékparosok
hasznalhatjak. A hataratkeldhelyek forgalma az utobbi években kismértékben emelkedett, a

teherforgalom (a kamionok) szdma mindenhol nétt.
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A megye féutjait terheli az orszagon atmend legmarkansabb, északnyugat-délkelet iranya
tranzit teherforgalom (napi 600 db nagysagrendben) és a 15., 82., 85., és 86. sz. fOutak
tarnzitforgalma, valamint az orszdg belsejébe — féleg Budapestre — irdnyuld nyugati
célforgalom is. A soproni Ro-La terminal kamionforgalma (napi 160-180 kamion) a 85 sz.
fout terhelését noveli, mivel a termindl a Nyugat-Eurépa — Balkan aruszallitast ,,csapolja

29

meg”.

GyOr-Moson-Sopron megyében is — mint mindeniitt — a gyorsforgalmi utak és a féutak
elkeriild szakaszainak megépitése 1-2 km szélességli zajcsatornat és 150-200 m széles
légszennyezési zonat visz a térség adott (lakatlan) kdrnyezetébe. Ugyanakkor mentesiti az

»elhagyott” telepiilések teriiletét ugyanezen hatasoktol, és az esetenkénti rezgésartalomtol.

A féutak gazdasagfejlesztd hatasa — kiilfoldi tapasztalatok szerint — altaldban 20-40 km széles
savra terjed ki. E potencialis fejlesztési zona legintenzivebb foltjai a csomopontok koriili

teruletek.

A nagy forgalmli utak egyik kiilonosen veszélyes helye az allatvildg vonuldsi utjainak
keresztezése. A sziikséges 0kohidakat ¢és 0koaluljarokat az utépitéssel parhuzamosan célszera

megvalositani.

4.7.2.Hatar menti teriiletek

Az orszaghatarok az elkiiloniilés és az egylittmikodés lehetdségét egyarant magukban
hordjék. A hatar-menti teriiletek fejlodését erdteljesen befolyasolja az allamhatarokrol alkotott

kép, az allamok kozotti viszony €s a hatarok atjarhatosaganak mértéke.

A torténelem — valtozasai ellenére — Osszetartd erdt is kolesondz az adott teriileten élok

szamara.

Gyo6r-Moson-Sopron ¢€s Burgenland tartomany lakoi példaul ismerik a kozos multat: tudjak,
hogy a Romai Birodalom Pannonia tartomanydban virdgoztak az 6kori Borostyanut menti

varosok.
A IX. szazadi magyar honfoglalast kovetden e régioban jott létre a gyeplrendszer (széles
hatarvédelmi sav).

A XI. szazad elején az allamalapito kiraly, Szent Istvan — birtokai kdzpontjai koré szervezve —
létrehozta Magyarorszag (14. abra) varmegyéit: tobbek kozott Mosont, Sopront, Gyort és
Pozsonyt is (15-18. 4bra).
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A mohacsi csatavesztés (1526) utan, egészen az . vilaghabori végéig a Magyar kirdlysag a
Habsburg-birodalom, majd az Osztrdk-Magyar Monarchia része volt. Négy évszazadon at

tehat csupan ,,belsé hatarok™ huzodtak Magyarorszag és Ausztria, illetve Csehorszag kozott.

Ebbe az ,¢l0 szovetbe” vagtak bele az 1919-20-as békediktatum alapjan meghozott Uj
hatarok. A torténelmi Magyarorszag tobb varosa elvesztette vonzaskorzetét (és forditva: a
kistérségek elveszitették kulturalis-, oktatasi és polgari értékkel bird kdzpontjaikat). A hiiség
varosa Sopron ¢és kornyéke Magyarorszagnal maradt, s ezzel gyakorlatilag kettévagta az 0j
osztrak tartomdny észak-déli irdnyu utvonalat. A vasuti dtmend forgalmat un. ,,péage”-
szerz6déssel sikeriilt megoldani, amely ,korridor” vonatokkal biztositta ma is az

Osszekottetést Burgenland északi és déli része kozott.

Az 1j hatarok kezdetben még nem okoztak tilsadgosan nagy torést: Nyugat-Dunantul harom
szétszakitott varmegyéje (Moson, Sopron, Vas) teriiletén kijeldlt 0j orszédghatar nem

akadalyozta a rokoni, barati és gazdasagi kapcsolatok tovabbélését.

Drasztikus valtozast 1945 hozott: a kommunista blokk bezarkézott €s a magyar-osztrak hatar
atjarhatatlanna, s6t megkozelithetetlenné valt. Hazank hatdrait hermetikusan lezartak, az

egyszerl haland6 nem utazhatott kiilfoldre.

A ,,Paneuropai piknik” résztvevdi 1989 augusztusaban atszakitottdk a vasfiiggdnyt az egykori
Sopronkdhida-Szentmargitbanya hataratkelohelynél, a rendszervaltds évei pedig végképp

eltintették azt.

A 90-es évek elején nagy reménységgel tekintettek a magyar-osztrak hatar két oldalan ¢l6k a
jovObe. Megsziint a vasfliggdny, az athatolhatatlan akadaly, amely szétszakitott egy évezredes
multa €16 szovetet. A hatar mentén €16k biztosak voltak abban, hogy a szogesdrot lebontasat
Uj hataratkelohelyek 1étesitése koveti és 45 év kényszerl sziinet utan ismét a realis foldrajzi

tavolsagba keriilnek a szomszédos kozségek.

A tucatnyi magyar oldali kezdeményezés kudarca ismeretében allithatd, hogy az ebben bizok
csalodtak. A két vilaghabora kozott, pl. a mai Gyor-Moson-Sopron megye nyugati hataran 17
kozati hataratkeld mikodott, jelenleg pedig az egyesiilt Eurdopa lazaban is ennek csak

toredéke.

Gyo6r, Sopron €s Mosonmagyardvar természetes vonzaskorzetének egy része mar tobb mint
nyolc évtizede mas allamhoz tartozik. A fejlddésben ¢és az egylittmiikddésben korlatozo
hatarok 1989 ota egyre jobban atjarhatdéak, de még messze van az optimalis helyzettdl.

Siirgdsen megoldand6 feladat az egykor 1étez6 valamennyi kozvetlen kozlekedési kapcsolat
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helyreéllitasa. Elemi érdeke ez a hatar mindkét oldalan talalhato telepiiléseknek, hiszen a

hatar lebontasa gazdasagi €s tarsadalmi potencidjukat nveli.

4.7.3. Nemzetkozi kitekintés

Ahhoz, hogy értékelni tudjuk a vizsgalt terlilet hataratkelShely-ellatottsagat, ossze kell

hasonlitani mas orszagok hasonl6 adottsagokkal rendelkezd hattérrégidival.

A sikvidéki hatarszakaszhoz a Kdszeg-Kophaza-Sopron, illetve a Fertdd-Hegyeshalom-Rajka
hataratkeldk kozotti teriilet tartozik. A Fert6-to vidéke a legnyitottabb hatarszakasz. Mivel e
teriilet a Fert6-Hansdg Nemzeti Park része, itt komoly forgalmat lebonyolité hataratkeldhely

1étesitésének igénye nem mertilt fel.

Az 0Osszehasonlitas alapjaul a Németorszadg ¢s Hollandia kozti meghatarozott hatarszakaszt
vettlik. A kivalasztaskor az a meggondolés vezetett, hogy Magyarorszag egyértelmii célja az
Eurdpai Unidba torténd integraloddas. Jelenleg hazank az Eurdpai Uni6 kiilsd hataran fekszik,
s az osztrak hatarszakaszra a schengeni egyezmény szigoru eldirasai vonatkoznak. A

csatlakozas utan itt fog huzodni két EU-allam kozotti belsé hatar.

Mig sikvidéki teriileten az Eurdpai Unid allamai kozott a vizsgalt szakaszon atlagosan 18,4
km-enként talalhatok hataratkeldhelyek, addig egy adott hosszusagu szakaszon nalunk csupan
feleannyi kozuti hataratkel6hely miikddik. Ha azonban Gsszehasonlitjuk a hataratkel6khoz
vezetd utak kategoriait, szembedtld kiilonbséget fedezhetiink fel a foéutak és mellékutak
aranyat illetéen. Mig Németorszag ¢s Hollandia kozott a f6- és mellékutak kozel azonos
szamban keresztezik az orszdghatart, addig Magyarorszag ¢s Ausztria kozt az allando jellegli
kozuti hataratkeléhelyek koziil csupan egy esetben (Fertdd ¢s Pamhagen kozott) talalhatunk
0sszekoto ut kategoriaji utszakaszt. A fejlesztés fo irdnyvonalanak e teriileten az 6sszekoto ut
(gyalogos-kerékparos, korlatozott forgalmu, ideiglenes) mar miikddo hataratkeldk létesitését

kel tekinteni.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy a fejlett orszdgok hasonlé domborzati adottsagokkal
rendelkezd teriileteihez  viszonyitva Gydr-Moson-Sopron megye ,hataratkelOhely-
ellatottsdga” a fOutakat tekintve alapvetden megfeleld, de a kisforgalmu hataratkel6k szdma
nagyon kevés. Itt elsdsorban a Kdszeg-Kophdza ¢és a Fertdd-Hegyeshalom kozotti

hatarszakaszokra gondolunk.
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4.7.4. Hatarforgalmi adatok:

A hatvanas évek kozepétdl az ¢életmdd kezdett gyOkeresen atalakulni: a szabadidd
megnodvekedése a turizmus rohamos fejlédését eredményezte. Ez kdszonhetd a korabban
szigoru utazasi korlatozasok fokozatos enyhiilésének is. Mig 1968-ban 929 ezer magyar
allampolgar 1épte at a hatart, a nyolcvanas évek végére ez a szam meghaladta az 5 milliot. A
kiilfoldi utazasok hosszu ideig elsdsorban bevasarlasi jelleggel folytak: a magyar
allampolgéarok a szomszéd orszadgok lizleteibe szerezték be azokat a fogyasztdsi cikkeket,

amelyek idehaza nem voltak elérhetdk.

1997-ben pedig csak a Gyér-Moson-Sopron megyei atkeldhelyeken 16, 4 milli6 személy 1épte

at az osztrak hatart.

A régiokozi kapcesolatok erdsitése csak a hataratkeldhelyek szdmanak novelésével képzelhetd
el. A jelenlegi nemzetkdzi hataratkel6helyeket osztrak-magyar forgalommal felesleges
terhelni. Kétségtelen, hogy tobb kisebb hataratkeldhely tehermentesitené a gyakran zstufolt

nemzetkozi atkeldket.

A burgenlandi kiterjedt kerékparut-halézat és a reménybeli magyarorszagi kerékparutak
kapcsolodasi pontjai is lehetnének a fenti korlatozott forgalmu kozuti hataratkelohelyek. (Ma
csupan a Fertd-menti kerékparut Fertdrakos-Morbisch és Fertdd-Pamhagen atkeld helyein van

erre lehetdség.)

Gyo6r-Moson-Sopron megye Szlovakidaval kozos hatarszakasza 73,1 km, Ausztriaval pedig
177,7 km. A foéuthalozati hataratkeléhelyek szdma megfeleld, indokolt viszont a kisebb

beruhdzast igényld, kisforgalmu atkeldk létesitése.

Mindharom orszag a hatar menti telepiiléseit Osszekotd Osi utak helyreallitdsdhoz, illetve
ujjaépitéséhez, valamint egyéb sziikséges beruhdzasokhoz — remélhetden — igénybe veheti

majd az EU forrasait.

4.7.5.Erzékeny teriiletek
(23. abra)

A magyar kozlekedéspolitika (2212/1996. (VIL.31.) sz. Kormanyhatarozat) altal

meghatarozott 6t egyenrangu stratégiai irdny egyike az emberi €élet és kornyezet védelme .

Kornyezeti szempontbdl kiemelten kezelendd a jelentds természeti értékek védelme (a

megyében elsdsorban a Ferté mente, a Hansag és a Szigetkoz térségében).
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Hatar menti térségek: Alpokalja, Fert6 mente, Janossomorja kdrnyéke és a Szigetkoz.

4.7.5.1. Szigetkdz

— a Duna szabta hatar tartés elvalasztast jelent és Szlovékidval mérsékeltebb
egylttmiikodést tesz lehetove,

— varosai — Gyér és Mosonmagyarovar — esetében pedig a kozlekedési és innovacios
folyosé a problémak mas halmazat adja,

— telepiiléseire jellemz6 a kozlekedés- és turizmusfejlesztési igény, illetve a fokozott
kdérnyezetmegovasra valo torekvés.

A konfliktushelyzetet tovabb bonyolitja a megoldatlan Duna-kérdés. Az eredeti magyar—
csehszlovak megallapodds szerint els6sorban a Duna hajozhatova tételét kell megoldani,
tovabba energetikai szempontokat szolgalo felviz csatorna épiil Csallokozben (Szlovakia),
valamint villamos aram termelésére alkalmas vizlépcsé Bosnél (Szlovakia) és Nagymarosnal
(Magyarorszag). Az 1989-ben magyar oldalon leallitott épitkezések ellenére szlovak oldalon
elkésziiltek az eredetileg tervezett miivek (1) meder, bdsi er6mii), tovabba 0j helyszinen
(Dunacstinyon) a vizkormanyzas ,.kulcsaként” a duzzaszt6. A kivételes foldrajzi helyzetben —
a harmas-hatar kozelében — talalhat6 térségben mar a 90-es években elindult a vidéki turizmus
fejlesztése, amely kiilondsen fellendiilt a Phare CBC programmal tdmogatott kerékparuat
épitések eredményeként. Ugyanakkor felerésodtek a természet védelmét hangsilyozo
elképzelések: az egyik gondolat szerint nemzeti park létesiilne a teriileten (a gazdasagi
tevékenységek szigoru korlatozasanak elére bocsatasaval), a masik elképzelés egy
»hatarpark” létesitését timogatnd (ez utobbit kiilondsen a turizmusban érintett vallalkozasok
latnék szivesebben). Barmelyik megoldas megvalositasa a kozlekedés, illetve a kozlekedési

infrastruktura ,,visszafogott” fejlesztésével jarna.

Elkésziiltek a térségre vonatkozdan a kiilonb6zo 1éptéki teriiletfejlesztési és rehabilitacios

dokumentumok.

Késziilt a Kornyezetvédelmi Minisztérium (,,A Szigetkdz rehabilitacios ¢és fejlesztési
koncepcidja”), a Szigetkdzi Onkormanyzatok Szdvetségének megbizasabol, és a hirmas hatar
(Ausztria—Szlovakia—Magyarorszdg) ezen hatarszakaszara Phare tamogatassal s
teriiletfejlesztési koncepcid. Természetesen az 1996 oOta érvényben 1évé Gydr-Moson-Sopron
megyei Terliletfejlesztési Koncepcido és a 2001-t8l érvényes Megyei Teriiletfejlesztési
Program is kitér a térségre. 1998-t61 a SZOSZ teriiletén hirom maésik 6nkormanyzati

teriiletfejlesztési (kistérségi) tarsuldas miikodik, melyek ugyancsak elkészitették térség- és

crer
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A fentiek azt mutatjak, hogy a térségben ¢l6k magukénak érzik falujukat, tertiletiiket, s

torddnek annak jovojével.

A Szigetkoz fejlesztése nem egyszerlien gazdasagi vagy teriiletfejlesztési probléma. Az
okologiai egyensuly helyredllitasa és megdvasa ennél sokkal komplexebb megkozelitést
igényel. Ezért a Szigetkoz teriiletére készilt fejlesztési koncepciok nagy hangsulyt fektetnek
erre a kérdésre is, s kiemelten kezelik a természeti értékek megdvasat és az ezzel

parhuzamosan fejlesztendd turizmust is.

Az orszag fejlett részéhez tartozd Szigetkdz nagyon jo adottsagokkal rendelkezd teriilet. A
kozelben elhelyezkedd véarosoknak kdszonhetden a térség foglalkoztatasi viszonyai jok, ami
elOsegiti a teriilet fejlodését, de ugyanakkor a turisztikai és természetvédelmi szempontbol
torzsteriiletnek szamitdé szigetkézi falvak teriilete mentes maradhat - néhany élelmiszer
feldolgozo cég kivételével — az ipari tizemekt6l. Foldrajzi fekvésének kdszonhetden szamithat
a kozeli varosok lakossadganak rekredcios turizmuséra, de egyuttal nemzetk6zi turizmusra is,

hiszen a vizi és kerékparos turizmus fontos eurdpai utvonalan, a Duna volgyében fekszik.

A hatarok kozelsége fontos gazdasagi €s turisztikai elonyt jelent, amit megfelelé marketing
munkaval jol ki lehet haszndlni, de ugyanakkor vesz€lyt is jelent a turizmus szamara, mivel a
szomszédos szlovak teriilet (a Csallokoz) hasonld természeti adottsagokkal, igy turisztikai
kinalattal rendelkezik. Ez a veszély azonban elharithato, ha a turizmus és a természetvédelem

teriiletén is mindinkabb szorgalmazzuk a hatar menti egyiittmiikodéseket.

A még nyitott erémivita lezardséval egyiitt indokolt megalapozni a Dunai Nemzeti Park
létesitését. Erre vonatkozo elkésziilt dokumentacid — tobbek kozott — a ,,Dunai Nemzeti Park

(Szigetkoz) €s térsége teriiletrendezési terve”.

4.7.5.2. Ferto-Hansag térsége

A kozlekedési infrastruktira egyre fontosabb téma az egész megyében, a halozatfejlesztési

igény mindentitt nagy (kiilondsen a nagyvarosok ¢és az agglomeraciok térségében).

Nehéz — de mindenképpen megoldando, széleskorii egyeztetést igényld — feladat a sériilékeny

¢s védendd természeti vagy miivi kdrnyezetben jelentkez6 fejlesztési igények ,,féken tartasa”.

Kivalo példa erre: a ,,Fenntarthaté kozlekedés érzékeny teriileteken (Fertd-td térsége)” cimi
hatdron atnytlé mintaprojekt. Kidolgozasarol 2001-ben dontétt a magyar €s osztrak
kornyezetvédelmi miniszter. A magyar oldali tervezési teriilet: a magyar-osztrak allamhatar,

tovabba a Gyér—Sopron ¢és a Gyér—Hegyeshalom kozlekedési tengelyek altal hatarolt zona.
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A magyar fél létrehozott egy Miniszteri Szakértéi Bizottsagot, illetve a két minisztérium
kozos projekt-elokészité csoportot alakitott, amely munkaértekezletek (2001. augusztus:
Kismarton, december: Sopron) és szakértdi konferencidk eredményeként meghatdrozta a
projekt elemeit. Az 4tfogo projekt olyan intézkedéseket fogalmaz meg, amelyek elsésorban a

régio6 fenntarthatd, kornyezetkiméld kozlekedését célozzak.

A projekt célja, hogy az alabbi modulok

— Innovativ toémegkozlekedés,

— Hataron atnytl6 kozlekedési rendszer €s mobilitas centrum,

—  Okoturizmus,

— Vallalati forgalmi rendszer,

—  Uj jarmiitechnolégiak és tajba ill6 infrastruktira
megvalositasaval a régidban kialakuld kozlekedés:

— ne rontsa, hanem javitsa a — magas kornyezeti értékekkel és életmindséggel
rendelkezd — kulturtdj értékeit,

— megyei viszonylatban a kiilonds térség tdjainak, telepiilésszerkezetének,
okorendszerének és vizhaztartasanak mobilitasat (elkeriilendé kockézatokat és nem
tullépve a terelhetdség korlatait),

— szolgélja a régid kiilonleges lehetdségeinek kihasznalasat (a fenntarthatd fejlodés
céljabol).

A ,»Megvalosithatosagi tanulmany” kidolgozasa keretében kiilonbozo

egyeztetések/workshopok torténtek.
A témat a Gyér-Moson-Sopron Megyei Kozgytilés is megvitatta és a kdvetkezdket rogzitette:

A Kozgytilés

— megismerte , A magyar-osztrak Fertd térség fenntarthatdé kozlekedése” cimi
megvaldsithatosagi tanulmanyt, €s elismerését fejezi ki a megye 49 telepiilését érintd
anyag kidolgozasaban kdzremtikodoknek,

— megallapitja, hogy a bemutatott hatkdtetes dokumentum felhasznélja a mar elfogadott
megyei fejlesztési koncepcidkat/programokat és a — munkakdzi allapotban 1évo —
megyei teriiletfejlesztési tervet,

— tamogatja a tanulmanyban rogzitett — a megye kiilonbozd fejlesztési/rendezési
terveivel Osszhangban 1évd — projektjavaslatokat,

— nem ¢ért egyet azokkal az aggalyokkal és kifogasokkal, amelyeket az osztrak szakértok
fogalmaztak meg a tanulmanyban rogzitett néhany projektotlet (mezdgazdasagi
fejlesztés ¢és hataron atnyulo teleptiléskozi at) esetében,

— kezdeményezi, hogy a tanulményban megvalositasra ajanlott konkrét fejlesztéseket az
egyes projektekkel érintett minisztériumok — mint tarsfinanszirozok — tdmogassak,

— felkérés esetén vallalja a partneri — koordinacidban megnyilvanuld — szerepet azoknal
a fejlesztéseknél, ahol a tanulmany (a potencidlis projektgazda mellett)
kozremiikodoként nevesitette a megyei Onkormanyzatot,

— ajanlja a tervezési terlilettel érintett telepiilési Onkorméanyzatoknak és kistérségi
tarsulasoknak, hogy a megvalosithatosagi tanulmanyt napi munkédjuk soran
hasznositsak ¢és segitsék az abban rogzitett fejlesztések megvalosulésat,
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— javasolja a készitdknek az altala megfogalmazott észrevételek figyelembevételét a
tanulmany véglegesitésekor.

A megval6sithatdsagi tanulmanyt ,,elfogad6” zard konferencia 2003. oktdber 2-3-an volt, ahol
Iényegében egyetértés sziiletett abban, hogy a fenntarthaté kozlekedés ,tervezése” soran a
vizsgalt teriilet harom kiilonb6z6 mértékben védendd zoénabol all:

— természeti zona (gyakorlatilag érinthetetlen),
— megorzo zona (fokozott dvatossaggal kezelendd),
— kornyez6 zona (a kozlekedésfejlesztés szamara legszabadabb tertilet).

Az 5 modulban rogzitettek Osszesen 28 db kozlekedésfejlesztési projektjavaslatot (24.
melléklet).

Megkezdodtek a Ko6zos Beruhdzasi Bizottsag létrehozasanak elokésziiletei. Az osztrak fél
felallitotta a sajat projektiranyitd bizottsagat, (amelyhez a projekt finanszirozasabol részt
vallalo terilileti szervek is tartoznak). Ennek ,mintdjara” sziikség lesz egy magyar
projektiranyitd bizottsag felallitasara is, amely a tervek szerint a projekt 2007-es befejezéséig

fog dolgozni.

4.7.6. A kozlekedés és a gazdasdag

A megyében a kozlekedés/szallitds gazdasagi hasznat a nagy atmend forgalmii megyében
eldszor a magangazdasag ismerte fel mar az 1970-es évek masodik felétdl kezdve. A jelenlegi
koriilmények kozott az atmend forgalomnak részben mértéke, részben az infrastrukturalis

feltételek hianyossaga miatt inkabb hatranyait semmint elonyeit tapasztaljak a megyében.

A megye alland6 Osszehasonlitds targyat képezi a szomszédos Burgenlanddal. Ausztria
»legelmaradottabb” tartomanya legtobb vonatkozdsban — igy a kozlekedési infrastruktura

terén is — Gyor-Moson-Sopron megye elott jar.

A kozlekedési infrastruktara — feltétleniil indokolt — fejlesztésének hatasai a kovetkezok:

— a gazdasagi innovacio €s a vallalkozas orszagos jelentdségii polusainak (Gyor, Sopron
¢s Mosonmagyarovar varos agglomeracidja, illetve vonzaskdrzete) pozicioja erdsddne,

— a gazdasagi ¢és jovedelmi szinvonal szempontjabol elmaradott déli térségek
elérhetdsége javulna,

— a varoshianyos vagy gyenge varosi funkciokkal ellatott teriileteken kialakulnanak az
erds/életképes centrumok.

4.7.6.1. A megye kozuthalozata

A helyi sajatossadgok alapjan a megye kozuthalozatanak problémai:

— az atkelési szakaszok zstufoltsaga,
— ahaldzati elemek hidnya,
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— azsaktelepiilések bekotésének elégtelensége,
— ¢és anem allami utak kiépitettségének gyenge mértéke.

Gyo6r-Moson-Sopron megye féuthalozata a masodik legterheltebb (Pest megye utan) és 33%-a

atkelési szakasz.

A megye foutjait a szomszédos orszagok és hazai régiok tjaival egységben tekintve, haldzati
hianyossagok fedezhetdk fel:

— a Csallokozben és Papa térségében a fouthaldzat siirisége kedvezodtlen, a ruralis
teriileten kevés a telepiilés,
— Sopron és Pozsony délnyugati iranyu kapcsolatai nem megfeleldek,

— csak négy szdmjegylli magyar kapcsolata van az osztrdk 51. sz. Utnak a magyar
hatart6l, Pomogytol, ahol 1998-ban 575.000 utas kelt 4t (Rajkan 1,5 millio).

Gyo6r-Moson-Sopron megye orszaghataron atnyuld — kozepes 1éptékii — tutkapcsolati igényei
(25. abra):

— Gyodr—Dunaszerdahely (Szlovakia),

— Mosonmagyrovar—Dunaszerdahely (Szlovakia),
— Mosonmagyrévar—Somorja (Szlovakia),

— Mosonmagyrovar—Fertdd/Sopron (Ausztrian at),
— Sopron—Fels6pulya (Ausztria)

Mellékutak, zsaktelepiilések bekotd ttjai

A megyei telepliléskozi forgalmi utak kiépitése szintén hoz némi zaj- és légszennyezést a
természeti kornyezetbe. Ennek mértéke azonban elhanyagolhatd lesz, mivel tilnyomo
tobbségiik forgalma nem éri el az 1500 Ejmii/nap vizsgalati kiiszObszintet. A telepiiléskozi
utak kiépitése javithatja a telepiilések kozotti ellatasi szolgaltatasi, intézményi, munkavallalasi
¢s egyéni tarsadalmi kapcsolatokat, segiti a kisteleptilések Osszefogasat, a tomegkozlekedési
kapcsolatokat, javithatja az idegenforgalomi potencialt és mas gazdasagi vallalkozasok

megtelepedését.

Gyo6r-Moson-Sopron megyében 16 kozség a fouthaldzattol 10 km-nél nagyobb tavolsagra
helyezkedik el. Ennél is nagyobb hatranyban van az a 13 zsaktelepiilés (valamint tovabbi
szamos kiilteriileti lakott hely), melyekhez csak egyetlen kiépitett Ut vezet. A kedvezdtlen
megkozelithetdség hatranyos a telepiilés szamara az orszdg vérkeringésébe valo
bekapcsolodasa szempontjabol, ezért a mellékathalozat bovitése tovabbi folyamatos

fejlesztést igényel.

4.7.6.2. A megye hataratkelohelyei

A hataron atnyuld egyiittmikodés alapfeltétele, hogy a szomszédos allamok elvileg

Osszekapcsolhat6 kozlekedési haldzatai a valosdgban is dsszekapcsolddjanak.
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Altalanos tendencia a hatarforgalomban, hogy — elsésorban — a teherforgalom folyamatosan
novekszik. Az elmult években megindult a hatar menti térségek kozotti kapcsolatfelvétel, a
hataratkelShelyek létesitésével kapcsolatos igények helyi egyeztetése, mely napjainkban joval
fontosabb, mint kordbban. A hatiron vald atkelés lehetOségei az osztrak hatarszakaszon az
utobbi években jelentdsen javultak. A 60-as évek dsszesen 4 kozati hataratkeléhelye 1998-ra
25-re nott, bar ennek fele ideiglenes jellegii. Végleges megoldést az eurdpai unids csatlakozas

jelenthet majd.

Magyarorszdg az EU csatlakozasig az osztrak-magyar hataratkeldhelyeket ugy indokolt
kialakitani, hogy — az arucsere korlatozasok figyelembevételével — elOsegitsék a hatar menti
teriiletek egyiittmiikodését, melyhez a személy- és aruforgalom terén a megfelelé6 mindségi
koriilményeket meg kell teremteni. Az eurdpai integracios folyamat kovetkezményeképpen
létrejovo Uj helyzetben az osztrak hatdrszakaszon — amely belsé EU hatar lesz — az atkelés
zavartalansdgara kell koncentralni. Ilyen tekintetben a hatarallomasi létesitmények

felszamolasa is lehetségessé valik.

A hataratkeldhelyek konkrét feladataihoz kotott a tengelystly mérlegek iizemeletetésének
kérdése. Jelenleg Hegyeshalomnal, Kophazanal miikodik tengelysuly mérleg, amelynek célja
nem csupan a tlsulydij szedése, hanem inkdbb a visszatartd erd a tilstlyos jarmiivek
kozlekedésére, illetve az engedélyek kiadédsa, aruforgalmi, szallitmanyozasi folyamatok

ellatasa.

A megyében talalhato Magyarorszag legforgalmasabb kozuti hataratkeldhelye: Hegyeshalom—
Mikloshalma/Nickelsdorf. Sopron—Kelénpatak/Klingenbach hataratkeldhely forgalma 1987-
tél 1989-ig megduplazodott. 1990-re hdaromszorosara, 1992-ben pedig négyszeresére

emelkedett, azota — kisebb hullamzasokkal — lassan emelkedik.

A megye hataratkel6helyeinek friss (2000., 2002. és 2003. évi) forgalmi adatait a csatolt 26.

sz. melléklet részletesen bemutatja.

A megye kozutfejlesztési feladatai:

— a gyorsforgalmi utak és féutak telepiiléseket elkeriil6 szakaszainak kiépitése,

— az orszaghataron beliili és azon tilmutatd hianyz6 haldzati elemek megvalositasa,

— a zsaktelepiilések kapcsolatainak  bdvitése, térségkozpontok vonzaskorzete
Osszekottetéseinek kiépitése,

— a mellékutak fejlesztése (mezdgazdasag ¢€s vidékfejlesztési szempontok alapjan).

Az elmult néhany évben elkésziilt:

— az M1 autopalya Gyort elkeriild és az GyOr—orszaghatar szakasza,
— az M15 gyorsforgalmi ut,
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— a 82-83. sz. fout gyodri bevezetd szakaszanak II. iiteme,

— a 83. sz. fout ménfbécsanaki elkeriilése,

— a &4. sz. féut Sopron belsé tehermentesitd szakasza,

— a 85. sz féut Kapuvar—Nagycenk szakaszanak korszertsitése.

4.7.7. A magyar-osztrak hatart metszo ,,torténelmi” telepiiléskozi utak ujjaépitése
Mellékutak

A lokalis jelentdségli kisforgalmu utak fejlesztése a kozvetleniil érintettek szdmara (az ott
¢lok életmindsége szempontjabol) kozponti kérdés. Ezen igények szambavétele Gydr-Moson-

Sopron egyében megtortént.
A terv vizsgélta a magyar-osztrak allamhatar térségét is.
Helyzetértékelés:

A teljes magyar-osztrak allamhatar 177.7 km hossza Gydér-Moson-Sopron megyei szakaszan
jelenleg miik6dé hataratkeldhelyek:

— forgalmi korlatozas nélkiil Hegyeshalom és Kophaza,
— valamilyen korlatozassal Fertdéd és Sopron,
— 1ddszakos nyitva tartasti gyalogos-kerékparosként Janossomorja, Fertérakos, Zsira.

A 4 ,gépjarmiives” hataratkelon hatalmas tranzitforgalom zajlik (2. abra). Ezeket kénytelenek
hasznalni a hatar két oldalan talalhatd varosok és kozségek lakoi is; feleslegesen terhelve
azokat, ugyanis évtizedek o6ta nem mitkddnek a telepiiléskozi utak (pl. az alig 5 km-re levo
Janossomorja és Mosontarcsa/Andau) lakoinak jelenleg 52 km-t kell autdzniuk a szomszédba,
de tucatnyi olyan hatar kozeli kozség van, ahol ma még 20-30 vagy 40 km-es keriildutak

megtételére kényszeriilnek az ott lakok).

Az Unio belsd hataranak atjarhatosaga:

— A magyar-osztrak allamhatar rovidesen az EU belsd hatara lesz, ¢s majd itt is ¢életbe
Iépnek a ,,schengeni” szabalyok. Arra toreksziink, hogy visszaalljon az a torténelmi
(1921 elétti) allapot, amikor még a hatar, majd 1948-t6l a vasfiiggdny nem valasztotta
el e régio telepiiléseit.

— Fontos feladat a kozvetlen kapcsolatok helyreéllitisa a magyar-osztradk hatar menti
szomszédos telepiilések és kistérségek kozott (az ezer évig egységes éEletteret — azaz
Moson, Sopron és Vas megyéket — a XX. szdzadban kettévagd allamhatar elvalaszto
hatasanak megsziintetése).

— A hatar menti magyar és osztrak teleptilések kozotti (0si, de a ,,vasfiiggény” felhuizasa
O6ta nem hasznalt) utak ujjaépitése, jarhatova tétele. Kizardlag magyar oldali
utszakaszok helyreallitasarol van szd, ezek osztrak oldali folytatdsa mar ma is kivétel
nélkiil aszfalt burkolatu.
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— Kiilon érdemes szolni a centralis helyzetben 1évé Sopron varosardl, amelyet szinte
teljesen koriilolel Ausztria, jelenleg mégis csupan két hataratkeléhelyen keresztiil van
kozuti kapcesolata a szomszédos burgenlandi telepiilésekkel.

Osszesen 18 Gy6r-Moson-Sopron megyei utszakasz mieldbbi jarhatova tételét szorgalmaztak
az ¢érintettek. Ezek tobbsége korlatozott forgalmu (a tranzit és nehézgépjarmi kizarasaval)
mitkddne. A Hansag, a Fertd és a Soproni-hegység térségében pedig néhany koziilik csak
gyalogos ¢s kerékparos forgalom szamara épiilne 0jja. (Vas megyében 14 hatiron atnyuld
telepiiléskozi ut var kiépitésre). A megyei vizsgalatok alapjan

- mivel az EU-hoz val6 csatlakozassal a bels6 hatar atjarhatova valik,
- de ennek infrastrukturalis alapjai a magyar oldalon még hidnyoznak
- az ismert 18 hatarnyitasi kezdeményezés koziil legalabb13 megvaldsitasa indokolt.

A 13 lehetséges utszakasz véazlatos bemutatasa:

1.) Rajka—Németjarfalu (Deutsch Jahrndorf) ut hidnyz6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

korlatozott kdzati forgalomra, 2.200 m

2.) Albertkazmérpuszta—F¢ltorony (Halbturm) Gt hianyz6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

korlatozott kdzuti forgalomra, 11.300 m

3.) Janossomorja—Mosontarcsa (Andau) Ut magyar oldali szakaszanak atépitése korlatozott

kozati forgalomra, 2.000 m

4.) Kapuvar/Osli-Mosontarcsa (Andau) ut hianyzo6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

kerékpéros forgalomra, 8.900 m

5.) Fertéulak—Mosonbéanfalu (Apetlon) Gt hidnyz6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

kerékpéros forgalomra, 2.700 m hossz, 3 m széles (8.100 m?) szilard burkolat

6.) Sopronpuszta—Szentmargitbdnya (Sankt Margarethen) Ut hianyzo6 magyar oldali

szakaszanak kiépitése korlatozott kozuti forgalomra, 3.400 m

7.) Agfalva—Lépesfalva (Loipersbach) 1t hidnyzo magyar oldali szakaszdnak kiépitése
korlatozott kdzuti forgalomra, 1.200 m

8.) Brennbergbanya—Récény (Ritzing) Gt hianyz6 magyar oldali szakaszanak Kkiépitése
kerékpéros forgalomra, 2.500 m

9.) Harka—Sopronnyék (Neckenmarkt) Gt hianyzé6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

korlatozott kdzati forgalomra, 2.000 m

10.) Harka—Sopronkeresztiur (Deutschkerutz) ut hidnyzé magyar oldali szakaszanak kiépitése

kerékparos forgalomra, 1.300 m hosszu, 3 m széles (3.900 m2) szilard burkolat
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11.) Nagycenk—Sopronkeresztur (Deutschkereutz) Ut hianyzé magyar oldali szakaszanak

kiépitése kerékparos forgalomra, 2.300 m

12.) Sopronkovesd—Fiiles (Nikitsch) ut hianyzé6 magyar oldali szakaszanak kiépitése

korlatozott kdzuti forgalomra, 3.800 m

13.) Und-Fiiles (Nikitsch) ut hianyz6 magyar oldali szakaszanak kiépitése kerékparos

forgalomra, 2.500 m
A fenti lista a Gyér-Moson-Sopron Megyei Onkormanyzat vizsgalatai alapjan allt dssze.

Késziilt tobb orszagos felmérés is. Ez utdbbiak egyike a szaktarca megbizasa alapjan ,,Az EU-
csatlakozas utani bels6 hatarvonalakon a kozuti lehetdségek stiritésének vizsgalata” cimmel
2003-ban kertilt kidolgozasra. A TETTHELY M¢érndki és Szolgaltatdé Kft. anyaga Gyor-

Moson-Sopron megyében 12 utszakaszt javasol kiépiteni (41-44. dbra).

Fontos, hogy a magyar oldali utak mindegyike illeszkedjen az érintett telepiilés rendezési
tervéhez és kapcsolddjon a mar kiépitett osztrdk halozathoz (kozatihoz és kerékparutihoz

egyarant).

A hatar ,,arnyékban” 1év6 telepiilések az elozmények:

— a XX. szazad traumai,
— a45 éves hermetikus elzartsag,
— ésajelen félmegoldasai

utani kezdeményezések valdjaban régids és hataron atnyulé problémak megoldasat siirgetik.
Egyértelmiivé kivanjak tenni a dontéshozok szamara:

— az EU-tagsag idopontjatdl a belso hatar gyakorlati atjarhatosagat tennék lehetévé az 1ij
(pontosabban csak fél évszazada zéarva tartd) kilépési pontok,

— nem a hataratkeléhelyek szdma szaporodna (amelyek méregdraga infrastruktiraval
¢épithetdk ki, majd ugyanilyen kondiciokkal iizemeltethetdk),

— a feladat a magyar oldali megkozelitd utak szilard burkolattal torténd ellatasa,

— ezek az utak els6sorban a szomszédsagi €s turisztikai forgalmat fogjak szolgalni (a
tranzit- és nehézgépjarmiivek kizardsaval) és tehermentesitik a nagy forgalmu
atkel6helyeket,

— az ¢érintettek szdmitanak a hataron atnyuld fejlesztéseknek az EU részérdl torténd
tamogatasara.

4.7.8.A magyar—szlovak hatdart metszo ,,torténelmi” telepiiléskozi kapcsolatok ujjdaépitése
A szlovékiai Csallokoz ¢és Matyusfold (valamint a Nyitra-kdrnyéki Zobor-vidék)
tulnyomorészt magyar telepiiléseivel az egylittmiikodés elmélyitése és intézményesitése

fontos faladata és kiildetése az e térségekhez legkozelebbi ,,anyaorszagi” megyének.
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Harmas Duna-vidék Eurorégio: a Gydr-Moson-Sopron Megyei Kozgytilés és a Csallokoz-
Matyusfoldi Regionalis Tarsulas altal 2001 janudrjdban alapitott egyiittmikodés. A
lehetdségek az adott - korlatozott - keretek kozott is jelentdsek. Gydr vonzaskorzete kiterjed a
Csallokoz nagy részére. GyOr-Moson-Sopron megye tapasztalatait a szlovékiai partnerek
intézményi strukturdjuk kialakitdsanal felhasznalhatjak. A gazdasag, a kornyezetvédelem, a
kozlekedés, a kultara, sport és egyéb teriileteken az egyiittmiikodés lehetéségei szinte

korlatlanok.
Jovokép: Magyarorszag és Szlovakia része lesz a hatarok nélkiili Européanak.

Stratégiai cél: A magyar—szlovak hatar atjarhatova tételével helyreéllitandok a szomszédos

telepiilések ¢€s térségek egykor €16 gazdasagi, kulturalis (stb.) kapcsolatai.
Mellékutak

A lokalis jelentdségli kisforgalmu utak fejlesztése a kozvetleniil érintettek szdmara (az ott
¢l6k életmindsége szempontjabol) kozponti kérdés. Ezen igények szambavétele Gydr-Moson-

Sopron megyében megtortént.
A terv vizsgalta a magyar-szlovak allamhatar térségét is.

Helyzetértékelés:

— A magyar—szlovak allamhatar 73,1 km hosszt Gy6r-Moson-Sopron megyei szakaszan
jelenleg minddssze 2 kozuti hataratkelohely miikddik, jelentds tranzitforgalommal (2.
abra). Ezen atkel6helyeket kénytelenek hasznélni a hatar két oldalan taladlhat6 varosok
¢és kozségek lakoi is; feleslegesen terhelve azokat.

— A fouthaloézati hataratkeldhelyek (Rajka, Vamosszabadi) szamat — mivel a Duna a
hatar — csak oriasi koltséggel lehetne ndvelni. Indokolt viszont a kisebb beruhazast
igénylo, kisforgalmu atkeldk létesitése.

Az Unid bels6 hataranak atjarhatdsaga:

— A magyar—szlovak hatar rovidesen az EU belsd hatara lesz, és majd itt is életbe 1épnek
a ,,schengeni” szabalyok.

— Fontos feladat az egykori kdzvetlen kapcsolatok helyreallitasa a magyar-szlovak hatar
menti szomszédos telepiilések és kistérségek kozott (a sokaig egységes éEletteret — azaz
Moson, Pozsony, Gyér és Komarom megyéket — a XX. szdzadban kettévagd
allamhatar ma is tart6 elvalaszt6 hatdsanak mérséklése).

—  Gyor korzete északon atnyulik Szlovakiaba.

— A hatar mentén ¢l0k Osszesen 4 11j kapcsolodasi pont kijeldlését siirgetik Szlovakia
iranyaba.

A Gyo6r-Moson-Sopron megyei hatarszakaszon elképzelt egy ,,szarazfoldi” és 3 ,,vizes”, azaz

kompos 0j kapcsolati igény megegyezik a szaktarca terveivel: ,,Az EU-csatlakozas utani bels
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hatarvonalakon a kozati lehetdségek stritésének vizsgalata” cimi, 2003-ban késziilt

tanulmany ugyanezen 4 utszakaszt javasolja kiépiteni (41. és 44. abra).

A magyar—szlovéak kapcsolatok

— a hatar menti telepiilések kozott egyre intenzivebb a kozvetlen kapcsolat (némelyik
"hivatalos" testvérkapcsolatot is jelent),

— kistérségi szinten ugyancsak megindult ez a folyamat (pl: a szlovakiai Csallokozi
Vérosok ¢és Kozségek Tarsulasanak partnerei a Szigetk6zben mikodd kistérségi
tarsulasok),

— létezik a harmas hatar térségében egy magyar—osztrak—szlovak kapcsolat is, a
"Kommunalforum",

— rendszeresek a kozos rendezvények (zenei ¢és folklor programok, kerékpartirak,
nemzeti napok szervezése a harmashatar-talalkozokon),

— mar 10 éves multra tekint vissza a Megyei Munkaiigyi Kozpont €s a szlovakiai partner
kapcsolata,

—  Gyér-Moson-Sopron  Megye Onkorményzata a dunaszerdahelyi és a galdntai
jarasokkal, valamint a Csallokdz ¢és a Matyusfold "telepiiléscsoportjat képviseld
polgarmesterekkel szandéknyilatkozatot irt ald az egylittmiikddés elmélyitésérol
(1999), majd 2001-ben megalakitottak a Hairmas Duna-vidék Eurorégiot.

Indokolt fejlesztések a magyar-szlovak hatar térségében:

— Duna menti kerékparut teljessé tétele,

— Darndézseli—Halaszi,

— Mosonmagyardvar—Rajka/Hegyeshalom,

— Gyodr—Vamosszabadi,

—  Gyor-Gonyti—Komarom szakaszok kiépitése
Vizi belépési lehetdségek (és kikotok) ,.kis” hajok és yachtok szamdra (megjegyzés: a
nyugatrol érkezd vizi turistdk magyar oldalon el6szor Komaromnal 1éphetnek szarazfoldre)

— Rajkanal/Dunakilitinél,

—  Asvanyrarénal

— Véamosszabadinal/Nagybajcsnal

—  Gonylinél

Hataratlépési pontok

- Rajka—Dunacsuny (Pozsony) / Cunovo (Bratislava) kozut

- Dunakiliti-Révkortvélyes (Doborgaz) / Hrusov (Dobrohost) komp
- Lip6t—Baka / Baka

- Gonyli—Kolozsnéma / Klizska nema komp

(A felsorolt helyek a Duna két oldalan vezetd kerékparutak kapcsolodasi pontjainak stiritését

is jelentik majd.)
A fenti helyeket vizsgalo orszagos felmérés eredényeit a csatolt 45. sz. melléklet részletezi.

A két orszag hatar menti telepiilései remélik, hogy a kozlekedési kapcsolatok bdvitéséhez

(helyreallitasahoz, illetve jjaépitéséhez) az EU forrasai felhasznalhatok lesznek.
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4.7.9. Fejlesztési javaslatok

A tervezett projektek szambavételét célzo felmérések megyei és régios adatbazisai szerint

GyOdr-Moson-Sopron megyében 82 kozlekedési fejlesztést rogzitenek (27. sz. melléklet).

Az alabbi tervezett fejlesztési elképzelések

— szamos fejlesztési koncepciodban €és programban,

— tovabba a 2003. évi XXVI. torvénnyel elfogadott Orszagos Teriiletrendezési Tervben
/az OTrT-ben/ (28. ébra)

— ¢s/vagy a késziild GyoOr-Moson-Sopron Megyei Teriiletrendezési Tervben (29-30.
abra)

szerepelnek.

4.7.9.1. Koézut
M1, M15 autopalyak

A 1V. Helsinki folyosé részét képezé M1 autdpalya Budapest—Hegyeshalom (—Ausztria)

kozott 2x2 forgalmi savval kiépiilt, kapacitasa varhatdan a tdvlatban is megfeleld lesz.

Az ebbdl kiagazo, (Szlovakia—) Rajka—M1 kozotti M15 autdpalya 2008 utdn lesz 2x2 savos,

jelenleg 2x1 savos foutként tizemel.
84. sz. fout—M9 gyorsforgalmi ut

A 84. sz. foutat az orszagos gyorsforgalmi Uthdlozat 1998-ban késziilt tavlati fejlesztési terve
az M9 jelli (Ausztria—) Sopron—Nagykanizsa—Szeged gyorsforgalmi ut részeként tervezi
tovabbfejleszteni, mellyel 0Osszefliggésben a Nagycenk—orszaghatar kozotti szakasz

megvaldsitasanak elokészitése folyamatban van.
M86. sz. fout —M86 gyorsforgalmi ut

Magyarorszadg 2015-re tervezett uthaldzataban a mai 86. sz. fdutat ,kivalto”M86 jelit (M1
Mosonmagyardovar térsége—Csorna—M9—Sarvar térsége) gyorsforgalmi ut is szerepel. Nem
csupan a torténelmi ,,Borostyanit” miatt, hanem mert a Pozsony—Sopron—Kd&szeg—
Szombathely vonal

— dinamikusan novekvd tranzitforgalmét az Alpok lejtdinek és sériilékeny kornyezeti
teriileteinek elképzelésével képes elvezetni,

— felflizi a Nyugat-dunantili régidban tomoriilo érintett harom magyar megyét

— ¢és kiszolgalja Pozsony félmilliossa fejlédott nagytérségi vonzaskorzetét.

Az M15, M86, M9 utak, kiépitésiikkel, a Helsinki folyosokhoz kapcsolodva (IV. és V.
folyoso) egy hatékony, nemzetkozi jelentdségli észak-déli iranyl kozép-eurdpai kozlekedés-

fejlesztési tengelyt képezhetnek, szervezd infrastrukturdjat adva a szlovén—osztrak—szlovak—
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magyar térségi regiondlis egyiittmiikodésnek. A kiemelt projekt indokoltsagat bévebben

bemutatja a 9.1 pont (és mellékletei, a 32-41. abrak).
85. sz. fout—M85 gyorsforgalmi ut

GyOr-Sopron kozotti kdzati kapesolatot tavlatban az M85 jeltt (M1 Gyor térsége—Csorna—M9
Nagycenk térsége) gyorsforgalmi ut és az M9 gyorsforgalmi utak biztositjak. Addig a mar
jelenleg is kimertilt kapacitasu €s vonalvezetésiikben balesetveszélyes utszakaszok tavlathoz
illeszkedd fejlesztését el kell végezni. E program keretében folyamatban van a Gyér—Csorna
kozotti szakasz kapacitasbdvitésének és Csorna elkeriilésének eldkészitése, majd kezdddhet a

Kapuvar utani ttvonalrész rehabilitacioja.

Alapvetden fontos a Gydr—Sopron kozotti, a megye kozépso teriiletét leflizé gyorsforgalmi

kapcsolat. A Gyér—Sopron tengely a két kisvaros, Kapuvar és Csorna szerepét erdsiti.
M81 gyorsforgalmi ut

Az OTrT ,vagylagosan” két valtozatot rogzit: az egyik Komdromndl, a masik Gydr
térségében épitendé Uj Duna-hiddal biztosit kapcsolatot Szlovéakia iranyaba. Gydér-Moson-
Sopron megye szamdara természetesen az utdbbi valtozat mielébbi megvalositasa lenne az
elénydsebb: M81 jelll (M7 Székesfehérvar térsége—Mor—Kisbér—Gydr—Vamosszabadi—Duna-
hid—Szlovékia) gyorsforgalmi ut

A térségben €16k szamara — egyetértésben a szakmai kozvélemény allaspontjaval — mindkét

hidra és kapcsolatra sziikség van.

Uj féuti kapesolatok

— Csorna—Papa
— 81. sz. féutbol kiagazo Pér—Gonyl
— MBS8S5. sz. gyorsforgalmi ut—Fertdd/Pomogy hataratkeld

Fout korrekciok

— 10. sz. féut Gényli, Gydr-észak, Abda, Ottevény, Mosonmagyarovar
— 14 sz. féut Gyor

— 15, sz. féut Mosonmagyarévar-Bezenye

— 81. sz. féut Pér

—  82. sz fout Nyul, Ecs, Ravazd, Veszprémvarsany

— 83. sz. féut Gydrszemere, Tét, Gyarmat

— 84. sz. féut Kophaza-Sopron

— 85. sz. féut Enese, Csorna, Fertdszentmiklos, Nagycenk

— 86. sz. fout Csorna, Szil

(a felsorolas nem tartalmazza azokat az elkeriiléseket, amelyek gyorsforgalmi utak részét

fogjak képezni)
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Duna hid

Uj hid a folyon Szlovakia felé, Vamosszabadi térségében (az M81 gyorsforgalmi tt

miitargyaként)
Tovabbi kozutfejlesztési feladatok

Jelentds feladat a masodrangt €s alarendeltebb kozuti kapcsolatok fejlesztése a megyében.
Kiilonosen fontos a déli savban, a telepiilések kozott meglévd uthalozati kapcsolatok
megerdsitése, kiegészitése és az Osszekottetések folytonossa tétele. Igy folytonos kozuti
kapcsolat  alakulhatna ki a  Kisbér-Pannonhalma-Tét-Szany/Szil-Beled-Ivan-Ujkér-

Sopronhorpacs-Zsira vonalakon.

A jovoében sokkal nagyobb figyelmet indokolt forditani a mellékutakra és a gyorsforgalmi
utak tehermentesitd utjaira is. Ezek lehetdvé teszik a ,lasstforgalom” kozlekedését ¢és
biztositjak két szomszédos falu ,,féutmentes” kapcsolatat, ami a kiilonboz6 sebességigényii

tavolsagi ¢és helyi forgalom szétvalasztasa miatt baleset-megel6zési szempontbdl is elonyos.

A lokalis jelentOségti utak kiépitési igényét szdmba vevd dokumenticidé a Gydér-Moson-
Sopron megyei mellékuthalozat fejlesztési program a telepiiléskézi (benne a hatar-kozeli)

utak fejlesztési ajanlata (2001, Somfai Andras).

A hatar kozeli utak, — amelyek az I. vilaghaborut kovetd j allamhatarok kijelolésével valtak
zsakutcava — ,revitalizacioja” kiemelt jelentdségli projektjét a 9.2 és a 9.3 pontok, és a 42-44.

abrak ismertetik.

Az unids csatlakozas kapcsan at kell térni a 10 tonnarol a 11,5 tonnds kozuti
tengelyterhelésre. (Az ezzel Gsszefiiggd palyaszerkezet-megerdsitési programba elsdsorban a
jelentds teherforgalmu tranzit utak: az 1., a 14., a 150., a 81., a 84. ¢és a 85.sz. féutak gyenge

szakaszai keriilnek bele.)

Az allami utak hidjaira részletes korszeriisitési koncepcid késziilt: a megyében 17 kiemelt és

16 nem kiemelt hid kertilt bele, 4,9 milliard Ft-tal.
Kerékparut fejlesztések

A tévolsagi kerékparozas egyre elterjedtebbé as népszeriibbé valasaval elsdsorban az
idegenforgalmi szempontbdl frekventdltabb régiokban fogalmazddott meg a kerékparuat-
halozat kialakitdsdnak igénye. A hazai kerékparut-halézat vegyes konstrukcidban alakul:

épiilnek ,,06nallo” kerékparutak és vannak kerékparos kozlekedésre ajanlott/kijeldlt szakaszok
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(vizfolydsok menti toltések ¢és kerékparos forgalom szadmara is igénybe vehetd kisebb

forgalmu kozutak).

GyOr-Moson-Sopron megyében kozel 15 éve folyik a kerékparutak kiépitése és kitdblazasa:
Osszefiiggd halozat az EUROVELO rendszerhez tartozé Duna menti, valamint a Fertd kortili

vonalakon alakult ki.

A kozeljovoben elsésorban ezen nemzetkozi féirdnyok ma még kiépitetlen szakaszain varhatd

fejlesztés.

A kerékpartirazasra ajanlott tvonalak nagy részén nem létestl kiilon kerékpartt, hiszen 1000

E/nap kozuti forgalom mellett nem feltétleniil indokolt.

Javaslatok:

— A magyar oldali kerékparutak mell¢ telepitendd informacidés tablarendszer
szimbolumai és szinvilaga legyen azonos a Burgenlandban alkalmazottakkal.

— A magyar oldali kozutak Osszes paramétere (szélesség, teherbiras, aszfalttipus,
forgalomtechnikai jelzések) egyezzen meg a mar kiépitett osztrak oldali csatlakozo
szakaszokéval.

— Az Gt menti fésitas, cserjetelepités és fiivesités soran kovetni kell az osztrak példat: a
hataron tul tltetett fajtakat, illetve elvetett magvakat kell nalunk is alkalmazni.

— Koz0s turisztikai kiadvanyok, rendezvények népszertsitsék a kerékparozast.

2003-ban megalakult a PannonPedal, a Nyugat-dunantuli régio kerékparos ernydszervezete.

4.7.9.2. Vasut

A halozat

Nemzetkozi torzshaldzati fovonalak

— ES50 (Parizs)-Hegyeshalom—Budapest—Zahony—(Moszkva)
—  Gyo6r-Papa—Celldomolk
— Szombathely—Sopron

Hazai torzshalozati fovonalak

— Gyor-Sopron (fontos feladat a vonal megerdsitése, korszerlsitése, kétvaganyusitasa,
¢és a Ro-La atrako kiépitése, Sopronhoz hasonléan, Gydrben is)
— Rajka—Hegyeshalom—Porpac

Mellékvonalak

—  Qyo6r—Veszprém

— Csorna—Papa

— Fert6szentmiklos—Fertéujlak—(Nezsider/Neusiedl am See, Ausztria)

— (Kismarton/Eiseinstadt, Ausztria)-Sopron—Harka—(Sopronkersztir/Deutschkreutz,
Ausztria)

—  (Nagymarton/Mattersburg, Ausztria)-Agfalva—Sopron

— Tatabanya—Kisbér—(Lazi—Veszprémvarsany—Romand)—Papa
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Ismert vasutfejlesztési tervek:
Nagysebességii vasutvonal

Hegyeshalom/Rajka—Budapest—Kelebia ~ (IV. sz.  ,Helsinki  kozlekedési  folyoso”

magyarorszagi szakasza).

Eurdpai metropoliszokat 6sszekotd tervezett szakasz. Uj nyomvonalon vezetendd Gj halozati
elem a Bécs (Pozsony)-Budapest kozotti nagysebességli (300km/dra sebességre méretezett)

vasut. A tervek szerint Gydrnél (a péri repiil6tér mellett) esetleg megallohely is kialakithato.
PannoniaRAIL projekt

A PannoéniaRAIL projektben 3 vastti tarsasdg vesz részt: az Osztrak Szovetségi Vasutak
(OBB), a Nagyteljesitményti Vasutvonalak Rt. (Eisenbahn-Hochleistungsstrecken AG) és az
osztrak-magyar Gydr-Moson-Sopron Ebenfurti Vasut Rt. (GYSEV). A projektnek a Magyar
Allamvasutakkal (MAV) valo egyeztetése is megtortént.

A projekt Bécs—Sopron—Szombathely ¢és a Sopron—Gydér vonalak kétvaganyt kiépitését
foglalja magaba. Az I. épitési iitem (2003-t6l) a Hennersdorf-Miillendorf szakaszra (osztrak
rész) ¢és a Sopron—Gyodr, valamint a Sopron—Szombathely szakaszokra (magyar rész)
vonatkozik, s az ilizembe helyezésig 97 honap Osszes iddsziikséglettel bir. A teljes koltség
mintegy 939.300.000 Eurdt tesz ki.

Bécs—zagrabi vasiti kapcsolat

A korabbi magyarorszagi tervekben nem fejlesztendd vasttvonalként kezelt Sopron—
szombathelyi vasutvonalat a GyOdr-Sopron-Ebenfurti Vasit Részvénytarsasag 2001-ben
atvette a MAV-tol (villamositotta, felujitja és jelentSs sebességnovelést tervez). Nem titkolt
cél a Bécs—grazi forgalom ide terelése (lasd: el6zd, I11. pont), de a fejlesztésben ,,benne van” a
Bécs—zagrabi régi-uj vonal eldnyOssé tétele is, amelynek mar eurdpai Iéptékben is

figyelemremélto szerepe lehetne.

Sopron varost érint6 vastti fejlesztések

Vasutallomas épitése (aluljarok, peronok)

Ebenfurti vonal bekotése a bécsujhelyi vonalba

Gydri vonal bekotése a szombathelyi vonalba

(tanulmanytervek késziilnek, 2004-t61 részletes tervek, 2006-t6l indulhat a fejlesztés)

Gyor varost érinté vasiti fejlesztések
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vasutallomas atépitése

Gyorszentivan—gonyti kikotd szarnyvonal épitése
Gyor—Szombathely vonal

vonalkorszersités, villamositas
Nezsider—Fertoszentmiklos

A hatdron atnyuld vonalszakasz és jarmiivei turisztikai vonzerdként/attrakcioként torténd

korszerisitése, illetve ,,feloltoztetése”.
Gyor—Kisbér

A Gyo6r-Moson-Sopron megyei Teriiletrendezési Tervben (is) szerepld kezdeményezés. A
megye délkeleti telepiilései, valamint Kisbér és kornyéke szamara fontos szakasz kiépitése
orszagos érdek is, &m ez ma még hidnyzd lancszeme a Gydr—Székesfehérvar—Szolnok—

Debrecen vasuti ,,gylriinek™.

4.7.9.3. Vizi kozlekedés

A nemzetkdzi vizi kozlekedés kiteljesedése a megyéhez tartoz6 Duna szakaszon VI/B
osztalynak megfeleld paraméterek biztositdsanak és a magyar-szlovak megegyezésnek a
fliggvénye. Gonyl kikotéjének nemzetkozi kovetelményeknek megfeleld kiépitése novelni
fogja a megye ¢és a tagabb vonzaskorzet (Eszak-Dunantl, Csallokoz egy része)
gazdasagfejlodését, a kornyezetbarat tranzitszallitas térnyerésének esélyeit, valamint tovabb

noveli GyOr térségének multimodalis (vasuti, kozati, vizi) kozlekedési kinalatat.

Nemzetkdzi és orszagos jelentdségli vizi utak és kozforgalmi kikoték Gydér-Moson-Sopron

megyében

A vizi ut neve A szakasz (tkm-fkm) A vizi Ut osztalya
Duna (nemzetkdzi vizi ut) 1812-1641 VI/B

Mosoni Duna 14-2 I1I.

Mosoni Duna 2-0 VI/B

Fert6-t6 II:

Kozforgalmt nemzetkozi és orszagos jelentdségii kikoto és hatarkikoté a Dunan

GyOr—Gonyl (Orszagos Kozforgalmi Kikoto)
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Az Eszaki- és a Fekete-tengert Osszekotd viziut felénél, a Duna 1794 km szelvényénél
talalhatd teriileten a regiondlis logisztikai elosztd rendszerek egyikeként épiil, a térség
kiemelkedd gazdasagi potencidljara és nagy forgalmara alapozva. A kikoté és aruforgalmi
kdézpont vonzaskorzete az orszag csatlakozo térségeire, a szomszédos orszdgokra — ideértve az
Adriai-tenger felé valo legrovidebb atrakasi lehetdségeket — egyarant kiterjed. A tobb mint
110 hektéros tertiiletli kozpont 10 éves tavlatban 1,2 millié tonna/év aruforgalom komplex
lebonyolitasara lesz képes, a kdvetkezd szolgaltato kapacitasok kiépitése révén:

— RO-RO termindl, nyilt taroléssal,

— konténer terminal, nyilt tarolassal,

— gabonafélék silds tarolasa és atrakasa,

— aruk, gépek vegyi aruk, élelmiszerek, nyilt és zart tarolasa, atrakdsa barmely
fuvareszkozre,

— vamszabad teriilet és zart raktdrak barmely fuvareszkéz kombinacidjaban torténd
kiszolgalasra,

— logisztikai aruforgalmi szolgaltatd kozpont a nemzetkozi rendszerekhez kapcsolddodan,

— ipari park teriilet kiépitése a szolgaltatasok komplettirozadsahoz.

A beruhazas nagysagrendje (a tenderek kiirasdhoz késziilt vizsgalatok alapjan)

— kiils6 infrastruktara beruhazasra 11,4 millio Euro,
— kiko6t6 logisztikai kdozpont beruhdzasra 37,6 millio Euro,
— 0Osszesen: 49 millio Eurd.

A beruhazas jelenlegi allasa

Eddig megvalosult kb. 2,2 milliard Ft (8,8 millié Euro) értékii beruhazas.

— megépiilt a RO-RO terminal,

— elokészités alatt van a vasuti kapcsolat kiépitése, épitési engedélyezése, ISPA
projektként a Kozlekedési Minisztériummal kdzdsen torténik a palyazas/beruhdzas,

— RO-RO terminalhoz kapcsoldodoan, a konténer termindl beruhdzas szervezése is
megindult.

Az infrastruktirdk kiépitése a szennyvizcsatorna halézat kivételével mar elkésziilt. A
szennyvizcsatorna kiépitése a regionalis csatornahalézat (Gonyli, Nagyszentjanos,
Karolyhaza) onkormanyzati palyazat keretében fog megvaldsulni. Mivel 2001-ben a kdzponti
céleldiranyzat keretbdl nem nyert ez a palydzat, fontos lenne a 2002-es palyazat megyei

tdmogatdasa, illetve hangsulyosabba tétele.

A Dunén, Mosoni-Dunén ¢és a Fertdn az idegenforgalmat szolgalé vizi kozlekedés és a yacht

turizmus feltételeinek — kiko6toi infrastrukturajanak — kialakitésa.

4.79.4. Légi kozlekedés

Nemzetkozi 1égiforgalomi kapcsolatok tekintetében a megye Budapest mellett Bécsre és

Pozsonyra is tdmaszkodhat, igy nagy nemzetkdzi repililétér létesitése a megyében nem
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indokolt. A gydri ipari koncentraci6é azonban igényel kozvetlen 1égiforgalmi kapcsolatot: ezt a

péri repiil 6tér biztositja. Sopron térségében Fertdszentmiklds hasonlo szerepet tolt be.
Kereskedelmi/nemzetkdzi repiil6térré fejleszthetd:
Pér (Gyor)

Az eurdpai €s hazai kozlekedési halozatok fejlesztésének igéretes objektumaként — az érintett
onkormanyzatok bevonasaval miikodé P-AIR Gyoér-Pér Repiilotér-fejlesztd Kft. eredményes
palyazatai nyoman — EU tadmogatéassal épiilt ki a mar kdzépkategorids gépek fogadasara is
alkalmas repiil6tér. A fejlesztés tovabbi, tervezett iitemeit cimszavakban a kiemelt projektek

listdja tartalmazza (27. sz. melléklet).
Kereskedelmi/nemzetkdzi repiildtérre fejleszthetd
Fertdszentmiklos

Magantékébdl megvalositott — a périhez hasonlo — paraméterekkel rendelkezd repiil6tér.

4.7.9.5. Kombinalt szallitas

Ro-La — vasuti-kozati kapesolat

Miikodo terminal Sopronban (GySEV)

Ro-Ro — vizi-kodzuti kapcsolat

Miik6do terminal a Gyér—Gonyt kikoto teriiletén.

A dunai kik6té nemzetkézi kovetelményeknek megfeleld teljes kiépitése ndvelni fogja a
megye és a tagabb vonzaskorzet (Eszak-Dunantul, Csallokoz egy része) gazdasagfejlédését, a
kornyezetbarat tranzitszallitds térnyerésének esélyeit és tovabb ndveli Gyor térségének

multimodalis (vasuti, kozati, vizi) kdzlekedési kinalatat /lasd még 8.3. pont!/.

4.7.9.6. Kerékparos kozlekedés

Gyo6r-Moson-Sopron megyében tobb nemzetkozi jelentdségli kerékparozasi irany van: a Duna
menti, a Ferté menti, a hatdr menti. Ezeken a vonalakon silirgetden fontos a kerékparutak —
mint alapinfrastruktira — kiépitése.

— ez a kerékparut-épitési folyamat intenzivebben 15¢ve folyik,
— formalodik egy Osszefiiggd halozat.

Eredmények

1. Duna menti vonalon:
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kiéptilt a Gyér—Darndzseli, a Rajka—Bezenye ¢s a Mosonmagyardvar—Haldszi szakasz,
kiéptil a Gyor (Likdcs)—Szentivan kertvaros kozotti szakasz,
elkésziiltek a még kiépitetlen kerékparat-szakaszok tervei.

2. Fert6 menti vonalon:

kiépiilt a Fertorakos—orszaghatar, a Fertérakos—Sopron (Tomalom) és a Fertéboz—
Fertdd—orszaghatar szakasz (néhany belteriileti szakasz kivételével),

elkésziiltek a Balf—Fertorakos szakasz tervei,

elkésziilt a 2002-ben megnyilt Zsira—Locsmand kerékparos hataratkeldhelyhez vezetd
magyar oldali ut (Phare CBC, tutalap és megyei timogatassal),

elkésziilt a Rabca-hid Borcs és lkrény kozott. A tavlatban szilard burkolati
nyomvonalon jelenleg kerékparozasra ajanlott Ut vezet (0sszekdtve a Duna menti és
hansagi kitablazott halozatot a tervezett Raba mentivel és Sokoro vidékivel),
megvalosult a 83-as fout melletti Gyér—Ménfdcsanak, a 85-6s féut melletti Csorna—
Farad és Kapuvar—Vitnyéd kerékparuat, tovabba tobb telepiilésen beliili szakasz.
helyreéllitottak a kompot Véneknél (a Mosoni-Dunéan atkeld kerékparosok szamara,
akik és Gonyll és Komarom, illetve Gydr és GyOdrszentivan felé biciklizhetnek
tovabb).

A megye kivételes kozlekedés foldrajzi adottsdgairdl tobbszor esett szd, azonban ennek

kedvezdtlen hatdsair6l nem. A kontinens kozlekedési folyosdinak a megyén athaladd

szakaszai és az orszag legforgalmasabb hataratkeldhelyei ,,arnyékaban”, valamint a Ro-La

forgalommal is terhelt és helyenként mindsithetetlen vonalvezetési 85-0s fout szomoru

baleseti statisztikdjaval egyiitt él0k naponta tapasztaljak a kozlekedés nyomaszté terheit.

Gyor-Moson-Sopron megye

az orszag miemlékekben leggazdagabb ¢és masodik leggazdagabb vidéki varosa
Sopron és GyOr,

a vilagorokseég része a Fertd-taj ¢s Pannonhalma,

a kiemelkedo épitészeti értékek (pl. Fertdd, Lébény, Nagycenk),

a természeti és kulturalis orokség (Fertd-Hansag Nemzeti Park, Szigetkoz, Sokordi-
dombsag, Rabakoz, Répce mente, stb) latnivaloival, kincseivel varja a vendégeket.

A megye célja, hogy az orszag kapujaként ne csupan atjaréhaz legyen, hanem — a kialakitandé

korszerli kozlekedési infrastruktira segitségével is — az atutazo kiilfoldi és hazai vendégeket

megallasra és koriilnézésre biztassa.

4.8. Lokalis (helyi/térségi) szereplék

4.8.1

Nem allami utak

A teljes Uthalozat /allami és egyéb/ Kkiépitettsége Magyarorszagon minddssze 44% (a

megyében 52%-0s), az Europai Uni6 95%-os atlagaval szemben.
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Ennél is kedvezdtlenebb a helyzet Magyarorszagon a ,,nem allami”, a kozforgalom altal

hasznalhat6 dnkormanyzati- és maganutakon. Ezek kiépitettsége minddssze 32%-os.

A csatlakozas is indokolja a kiépitettség javitasat és a meglévo utak korszeriisitését.

A kozati kozlekedés fejlesztésének kiemelkedd szerepe van az egyenl6tlenségek

kiegyenlitésében €s a hatranyok

a kapcsolatok nehézségei,

a bels6 kohézid hianya,

az urbanizacids szinvonal nagy kiilonbségei,
a kozépso ¢€s a déli teriiletek elmaradottsaga
felszamolasaban, illetve mérséklésében.

4.8.1.1. Kistérségek

4.8.1.2. Teleptilések

4.8.1.3. Maganszektor, vallalkozasok

4.8.2.4 megye fekvése, kizlekedése

GyOr-Moson-Sopron megye kozlekedését a kovetkezo tényezok hatarozzak meg:

Ausztriaval (Burgenland tartoméany) és Szlovakidaval (pozsonyi és nagyszombati
keriiletek) hataros,

a Bécs-Pozsony-Gyor régid (a kozép-eurdpai novekedési ,,magteriilet”) része,

kelet és nyugat taldlkozasi pontja (amely az Uj eurdpai fejlédési tengelyek
fejlodési zonaja a tokebedramlas, a gazdasdg ¢és az innovacid alakulasa
szempontjabol),

¢vszazadok ota 1étezd, hagyomanyos kapcsolatai miatt ,,kozvetitd” szerepe jelentds (és
e szerepének valo jovobeni megfelelés fejlédésének zaloga).

A kivételes ,,fekvésti” megye kozlekedési rendszerének mindsége meghatdrozd tényezd a

megye kapcsolatokat szervezd és kozvetitd szerepkorének betdltése szempontjabol.

crer

a bels6 kapcsolatok javitdsa, egy hatékonyan egyiittmiikodo, kohézioval rendelkezd
versenyképes Eurégio 1étrehozésa,

a tavolsagi (vasuti-kozuti) kapcsolatok fejlesztésével az elérhetdség, atjarhatdsag
feltételeinek vonzova tétele,

az ellaté csomodpontok (palyaudvarok, kikotok, termalok, logisztikai bazisok) integralt
rendszerének kiépitése.
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